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Zusammenfassung

Die Stadt Bitterfeld-Wolfen plant den bestehenden Bebauungsplan 01/99a ,Bitterfelder Was-
serfront Uferweg — landseitig“ im Ortsteil Stadt Bitterfeld im Bereich des Knotenpunktes
,B100/ Friedensstral3e” zu andern und zu erganzen.

Die Anderungen/ Ergénzungen umfassen hauptsachlich den Bau eines Kreisverkehres am
Knotenpunkt sowie die Ausweisung zweier Sondergebiete fir Freizeit und Erholung.

Werden vor den bestehenden und geplanten Gebauden der angrenzenden Bebauungsplan-
gebiete sowie im Geltungsbereich des zu betrachtenden Bebauungsplanes, die geltenden
Orientierungswerte etc. Uberschritten sind aktive und passive LarmschutzmalRnahmen zu
erarbeiten.

Im Rahmen dieser Untersuchungen soll des Weiteren ermittelt werden, ob die bestehenden
und zu erwartenden Gerauschimmissionen die Immissionsgrenzwerte nach der 16. Blm-
SchV [2] erstmalig und bestandig tberschreitet.

Im Ergebnis der schalltechnischen Untersuchungen kann festgestellt werden, dass die Gel-
tungsbereiche der angrenzenden Bebauungsplangebiete (Wohnbebauungen) durch den
Verkehrslarm vorbelastet sind.

Gegenwartige Verkehrsbelastung ohne Kreisverkehr

Durch das gegenwartige Verkehrsaufkommen (2015) werden die Orientierungswerte flr den
Tag an den Immissionsorten 10 1 bis 10 7 um bis zu 4 dB Uberschritten. Der Immissions-
grenzwert fur den Tageszeitraum nach 16. BImSchV wird hingegen eingehalten.

In der Nachtzeit werden die Orientierungswerte deutlich und die Immissionsgrenzwerte teil-
weise Uberschritten.

Am Immissionsort 10 8/ ,Sparkassenstralle 8“ wird sowohl der Immissionsgrenzwert als
auch der Orientierungswert am Tage und in der Nacht eigehalten.

An den Bebauungsgrenzen der Sonderflachen SO 7 und SO 11 im Geltungsbereich des
Bebauungsplanes werden die Orientierungswerte und die Immissionsgrenzwert aufgrund
der Nahe zu den Emissionsquellen deutlich tberschritten.
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Gegenwartige Verkehrsbelastung mit Kreisverkehr

Durch den geplanten Kreisverkehr verringert sich die Gerdauschbelastung geringfligig. Eine
grundlegende Verbesserung (Minderung um 3 dB) ist nicht zu erwarten.

Durch die Errichtung des Kreisverkehrs wird zudem der Immissionsgrenzwert am Immissi-
onsort 10 5/ ,Friedensstr. 140% Baufeld (noch nicht bebaut) eingehalten.

Der geplante Bau eines Kreisverkehrs ist unter Beachtung der Ausfiihrungen unter
Punkt 1.2 der 16. BImSchV:

»--- (2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine Stra’e um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraftfahr-
zeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise bau-
lich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel (A)
oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der
Nacht erhéht wird. ...* [2]

nicht wesentlich und daher méglich. Weitere LarmschutzmafBRnahmen sind demzufol-
ge nicht notwendig.

Sondergebiete SO 7 und SO 11 im Geltungsbereich des B-Planes

Fir die Sondergebiete SO 7 und SO 11 (Freizeit und Erholung) im Geltungsbereich des B-
Plans werden aufgrund der Vorbelastung durch Verkehrslarm die folgenden MalRnahmen
vorgeschlagen. Aufgrund der Aussagen zur 16. BImSchV haben diese MalRnahmen jedoch
nur empfehlenden Charakter

Wir empfehlen, die Errichtung einer Larmschutzwand entlang der Bebauungsgrenze mit ei-
ner Mindesthéhe von 3 m bei einer eingeschossigen Bebauung und von 6 m bei einer zwei-
geschossigen Bebauung. Sollte eine dreigeschossige Bebauung dieser Flachen erfolgen, ist
der Einbau von Schallschutzfenstern im 2. Obergeschoss bei einer Larmschutzwand von 6
m empfehlenswert.
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Ist eine Errichtung einer Larmschutzwand nicht méglich, sollten fir die geplanten Bebauun-
gen in Richtung B 100 und Kreisverkehr (siche Immissionsorte an den Bebauungsgrenzen)
der Einbau von Schallschutzfenstern vorgesehen werden. Nach DIN 4109 ist ein resultie-
rendes Schallddmmmal} der AuRenfassaden von Ryres. = 40 dB (nur Tageswert) erforder-
lich. Bei einem Fensterflachenanteil von 30 % und einem bewerteten Schallddmmmal} der
Massivwand der Fassade von R'w = 45 dB ist der Einbau von Fenstern der Schallschutz-
klasse Il erforderlich.

Die abschlieBende immissionsschutzrechtliche Beurteilung bleibt der Genehmigungsbehdor-
de vorbehalten.

Halle/ Saale, den 06. Juli 2016

Der Sachverstandige
= 1 SE=
Dipl.-Ing. Heiko Schurer
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1. Gegenstand der Untersuchung

Die Stadt Bitterfeld-Wolfen plant den bestehenden Bebauungsplan 01/99a ,Bitterfelder Was-
serfront Uferweg — landseitig“ im Ortsteil Stadt Bitterfeld im Bereich des Knotenpunktes
,B100/ Friedensstraf3e” zu andern und zu erganzen.

Die Anderungen/ Erganzungen umfassen hauptséchlich den Bau eines Kreisverkehres am
Knotenpunkt sowie die Ausweisung zweier Sondergebiete fir Freizeit und Erholung.

In einer schalltechnischen Untersuchung sollen die bestehenden und nach Umbau zu erwar-
tenden Gerauschimmissionen aus dem Straltenverkehr auf die angrenzende Bebauung er-
mittelt und beurteilt werden.

Werden vor den bestehenden und geplanten Gebauden der angrenzenden Bebauungsplan-
gebiete sowie im Geltungsbereich des zu betrachtenden Bebauungsplanes, die geltenden
Orientierungswerte etc. Uberschritten sind aktive und passive LarmschutzmalRnahmen zu
erarbeiten.

Im Rahmen dieser Untersuchungen soll des Weiteren ermittelt werden, ob die bestehenden
und zu erwartenden Gerauschimmissionen die Immissionsgrenzwerte nach der 16. BIm-
SchV erstmalig und bestandig tberschreitet.

2. Mess-, Berechnungs- und Beurteilungsverfahren
2.1 Gesetze, Normen und Richtlinien

Bei den folgenden Untersuchungen werden nachfolgend aufgefiihrte Vorschriften zugrunde

gelegt:

[1] BImSchG .,Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen u.
a. Vorgange" (Bundes-Immissionsschutzgesetz) vom 17. Mai
2013, zuletzt geandert am 31. August 2015

2] 16. BImSchV Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-

Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung),
Ausfertigungsdatum 12. Juni 1990, die durch Artikel 3 des
Gesetzes vom 19. September 2006 (BGBI. | S. 2146) geandert
worden ist.
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[3] DIN 18005, Teil 1 ,Schallschutz im Stadtebau — Teil 1 Grundlagen und Hinweise
fur die Planung®, Ausgabe Juli 2002

Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1 ,Berechnungsverfahren,
Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche
Planung®, Ausgabe Mai 1987

[4] DIN 4109 »ochallschutz im Hochbau®, Ausgabe November 1989

[5] VDI 2714 "Schallausbreitung im Freien“, Ausgabe Januar 1988

[6] VDI 2720 Blatt 1 »ochallschutz durch Abschirmung im Freien®,
Ausgabe: Marz 1997

[7] RLS 90 »Richtlinien flr den Larmschutz an Strallen, Ausgabe 1990
Des Weiteren wurde flr die Erstellung des Gutachtens genutzt:

[8] Auszug aus topografische Karte, Mafstab 1: 2500

[9] Bebauungsplan Nr. 01/99a ,Bitterfelder Wasserfront Uferweg — landseitig“ im Ortsteil
Stadt Bitterfeld im Bereich des Knotenpunktes ,B100/ Friedensstralte®, Geltungsbe-
reich der Ergéanzung/ Anderung, Marz 2016

[10] Bebauungsplan Nr. 06/2015 ,Bitterfelder Wohngebiet Friedensstrae Nord“, Mai
2016

[11] Bebauungsplan Nr. 01/99a ,Bitterfelder Wasserfront Uferweg — landseitig” im Ortsteil
Stadt Bitterfeld im Bereich des Knotenpunktes ,B100/ Friedensstrae“, Dezember
2004

[12] Bebauungsplan Nr. 14/93b ,Am Wasserzentrum*

[13] Bebauungsplan Nr. 01/99b ,Bitterfelder Wasserfront Uferweg — wasserseitig“ im
Ortsteil Stadt Bitterfeld, April 2005

[14] Verkehrszahlen fiir die B100 im Bereich des Knotenpunktes ,B 100/ Friedensstralle*
aus einer Verkehrszahlung und Verkehrsprognose 2015, erarbeitet durch die Firma
Uhlig & Wehling, Beratende Ingenieure (Mittweida) im Oktober 2015
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[15] Ortsbegehung

[16] Verkehrsdaten SVZ 2010 fir Bundes- und Landesstrallen, lbergeben durch die
Stadt Bitterfeld-Wolfen

2.2 BeurteilungsmaRBstabe und Berechnungsgrundsitze

Nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) sind Anlagen so zu errichten und zu
betreiben, dass schadliche Umwelteinwirkungen vermieden werden.

Die Anforderungen zur Vermeidung schadlicher Umwelteinwirkungen durch Larm von ge-
werblichen Anlagen werden im Rahmen der Bauleitplanung bzw. fur die schalltechnische
Betrachtung von Bebauungsplane durch die Ausflihrungen der DIN 18005, Teil 1, ,Schall-
schutz im Stadtebau — Berechnungsverfahren [3] geregelt.

Des Weiteren sollen im Rahmen der schalltechnischen Untersuchungen die Anforderungen
zur Vermeidung schadlicher Umwelteinwirkungen durch Stralenverkehrslarm, die in der
Sechzehnten Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (16.
BImSchV [2] dargestellt sind, bei der Bewertung und Beurteilung bertcksichtigt werden.

Die im Geltungsbereich der Anderung/ Ergéanzung des Bebauungsplanes 01/99a ,Bitterfel-
der Wasserfront Uferweg — landseitig” im Ortsteil Stadt Bitterfeld im Bereich des Knoten-
punktes ,B100/ Friedensstrae“ [9] auftretenden bzw. zu erwartenden Gerauschimmissionen
durch Straltenverkehr wirken auf die angrenzenden Geltungsbereiche der Bebauungsplane
[9, 10 und 11] sowie auf die im Geltungsbereich liegenden Sondergebiete Freizeit und Erho-
lung (SO 7 und SO 11) ein.

Durch den auftretenden/ zu erwartenden Verkehrslarm im Umfeld des Geltungsbereiches
des Bebauungsplanes kann es zu Konflikten mit den schutzbedirftigen Nutzungen durch
Gerauschimmissionen fihren. Die schalltechnischen Untersuchungen sollten zu schall-
schutztechnischen Forderungen flihren, die Konflikte vermeiden und eine vertragliche Nut-
zung ermoglichen. Die abgeleiteten schallschutztechnischen Forderungen mussen einer-
seits bestimmt und nachvollziehbar sein, andererseits so offenbleiben, dass sie sich flexibel
den kinftigen Nutzungen anpassen lassen.
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Die Berechnung der auftretenden Gerauschimmissionen (Stralienverkehrslarm) erfolgt mit
einem computergestitzten Rechenprogramm. Die Ergebnisse werden mit den Orientie-
rungswerten nach DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1 [3] sowie mit den Immissionsgrenzwerten
nach der 16. BImSchV [2] verglichen.

3. Ortliche Situation und Verhaltnisse

Der zu betrachtende Knotenpunkt ,B100/ Friedensstraflie“ befindet sich im Geltungsbereich
des Bebauungsplanes 01/99a ,Bitterfelder Wasserfront Uferweg — landseitig“ im Ortsteil
Stadt Bitterfeld und grenzt unmittelbar an die Geltungsbereiche der Bebauungsplane
Nr. 06/2015 ,Bitterfelder Wohngebiet Friedensstrafle Nord“ und Nr. 14/93b ,Am Wasserzent-
rum“ bzw. 01/99b ,Bitterfelder Wasserfront Uferweg — wasserseitig® [9 bis 13] an.

In den Geltungsbereichen der Bebauungsplane Nr. 14/93b ,Am Wasserzentrum® bzw.
01/99b ,Bitterfelder Wasserfront Uferweg — wasserseitig“ befinden sich hauptsachlich ge-
werblich genutzte Flachen (Zuordnung zur baulichen Nutzung ,Mischgebiet®) sowie Sonder-
flachen ,Sport und Freizeit"

Die nachstgelegen und somit maRgeblichen Wohnnutzungen befinden sich im Geltungsbe-
reich des Bebauungsplanes Nr. 06/2015 ,Bitterfelder Wohngebiet Friedensstralle Nord“. Die
Einfamilienhduser bzw. Reihenhduser sind zweigeschossig ausgefihrt und befinden sich
entlang der ,Friedensstralie” sowie des ,Bernsteinringes® und der ,,An der Mihlbreite®. Diese
StralRen liegen alle westlich des Knotenpunktes und des in Nutzung befindlichen Supermark-
tes unmittelbar am Knotenpunkt. Entsprechend der vorliegenden Bebauungsplane werden
die genannten Bebauungsflachen der baulichen Nutzung ,Allgemeines Wohngebiet* zuge-
ordnet.

Am Knotenpunkt treffen die Bundesstralte B 100 (Bitterfeld-Muhlbeck) mit der ,Friedens-
stralle® (Zufahrt Wohngebiet Friedensstralie-Nord) bzw. ,Friedersdorfer Strale“ (Parkplatze
an der See- und Bernsteinpromenade sowie Villa am Bernsteinsee (Hotel)) zusammen.

Die genaue Lage des Geltungsbereiches und der Sondergebiete Freizeit und Erholung bzw.
der Verkehrswege ist aus der Anlage 1 ersichtlich.
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4, Immissionsorte und Orientierungswerte

Nach der DIN 18005 [3] sind als Immissionsorte die vom Larm am starksten betroffenen
Fenster der zum Aufenthalt von Menschen bestimmtes Gebaude zu betrachten.

Fir die Beurteilung der zu erwartenden Gerauschimmissionen durch Verkehrslarm, die auf
die Geltungsbereiche der angrenzenden Bebauungsplangebiete und des zu untersuchenden
Bebauungsplangebietes einwirken, werden entsprechend der vorliegenden Planung in den
jeweiligen Geltungsbereichen reprasentative Immissionsorte festgelegt. In der folgenden
Tabelle sind diese mafigeblichen Immissionsorte aufgefiihrt. Die bauliche Zuordnung der
Immissionsorte erfolgt entsprechend den vorliegenden Angaben [9].

Eine abschlieBende Einstufung obliegt der genehmigungsfiihrenden Behoérde. Die Immissi-
onsorte sind in der Anlage 1 gekennzeichnet.

Tabelle 2: Immissionsorte, bauliche Nutzung

Bezeichnung Zuordnung nach Bau NVO

10 1/ ,Bernsteinring 49A%, zweigeschossig

10 2/ ,Bernsteinring 53“, zweigeschossig

10 3/ ,Bernsteinring 3“, zweigeschossig

10 4/ ,Bernsteinring 4%, Baufeld, zweigeschossig

10 5/ ,Friedensstralle 140“, Baufeld, zweigeschossig

Allgemeines Wohngebiet

10 6/ ,Friedensstralle 136, zweigeschossig

10 7/ ,Friedensstralle 153, zweigeschossig

10 8/ ,Sparkassenallee 8%, zweigeschossig Mischgebiet

IO 9/ Sondergebiet SO 11 Freizeit und Erholung, dreigeschossig Zuordnung als Mischgebiet
(drei Immissionsorte) aufgrund Planung

IO 10/ Sondergebiet SO 7 Freizeit und Erholung, dreigeschossig

(vier Immissionsorte)
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Nach DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1 [2] sind an den in der Tabelle 2 aufgefihrten Immission-
sorten die folgenden Immissionsrichtwerte einzuhalten bzw. zu unterschreiten:

,Mischgebiet": tags: ORWryg = 60 dB(A)

nachts: ORWhnacnt = 50 dB(A) bzw. 45 dB(A).
,2Allgemeines Wohngebiet": tags: ORWryg = 55 dB(A)

nachts: ORWhnacht = 45 dB(A) bzw. 40 dB(A).

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere flir Industrie-, Gewerbe- und Freizeit-
larm sowie flr Gerausche aus vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben gelten.

Bei einem Vergleich mit den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV [2] sind an den in der
Tabelle 2 aufgefuhrten Immissionsorten die folgenden Immissionsgrenzwerte einzuhalten
bzw. zu unterschreiten:

.Mischgebiet”: tags: IGWrag = 64 dB(A)
nachts: IGWiacht = 54 dB(A).
»Allgemeines Wohngebiet*. tags: IGWrag = 59 dB(A)
nachts: IGWiacht = 49 dB(A).
5. Vorgehensweise

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchungen werden die zu erwartenden Gerau-
schimmissionen durch den StralRenverkehr fir folgende Situation/ Varianten berechnet:

Situation 1: Berechnung der auftretenden Gerauschimmissionen durch den
StraRenverkehr, Verkehrszahlen 2015, ohne Kreisverkehr
(Ist-Situation 2015 ohne Kreisverkehr)

Situation 2: Berechnung der zu erwartenden Gerauschimmissionen durch den
StraBenverkehr, Verkehrszahlen 2015, Kreisverkehr
(Ist-Situation 2015 mit Kreisverkehr)
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6. Berechnung der Gerauschimmissionen aus dem StraBenverkehr
6.1 Allgemeine Angaben

Fir die Bundesstralle B100 sowie der angrenzenden und immissionswirksamen Strallen
.Friedensstrale“ und ,Friedersdorfer Stralle“ liegen Verkehrsdaten durch Zahlungen aus
dem Jahre 2015 vor [13]. Diese werden als Ausgangsdaten fir die schalltechnische Unter-
suchung zugrunde gelegt (Ist-Situation 2015 mit und ohne Kreisverkehr). Des Weiteren wer-
den den Berechnungen folgende Eckdaten zugrunde gelegt:

Fahrbahnbelag: Asphalt
Geschwindigkeit Innerorts (bis Ortsausgang): 50 km/h
Geschwindigkeit Auf3erorts (ab Ortsausgang®): 70 km/h
Kreisverkehr: 30 km/h
,Friedersdorfer Stralle® 30 km/h

6.2 Berechnungsverfahren Strae

Die Ausbreitungsrechnungen der Immissionen Stralenverkehr wurden mit einem Rechner-
programm auf Grundlage der ,RLS 90“ (StralRenverkehr) [6] durchgeflihrt. Fir die Digitalisie-
rung der Gebaude und der Topografie wurden die zur Verfigung gestellten Planunterlagen
verwendet. Ausgehend von den oben festgelegten Verkehrsdaten berechnet das Programm
unter Beachtung der Ausbreitungsrichtlinien, der Topografie, der Abschirmung und der Re-
flexion an den Gebauden, den Immissionspegel der einzelnen Emittenten. In den Berech-
nungen wurden die Reflexionsanteile solange berucksichtigt, bis der reflektierte Pegelanteil
15 dB unter dem hochsten Pegelabteil liegt.

Berechnung des StraBenverkehrslarms nach RLS 90

Die Ermittlung der durch den Stralienverkehrslarm verursachten Beurteilungspegel an den
betrachteten Immissionsorten erfolgt nach dem Berechnungsverfahren ,Teilstlickverfahren®
der RLS 90 [6]. Danach wird eine StralRe in Teilsticke mit annahernd konstanten Emissio-
nen und Ausbreitungsbedingungen zerteilt. Die Lange der Teilstlicke ist auRerdem von Ab-
stand zum Immissionsort abhangig.
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Der Mittelungspegel von einem Teilstlick wird wie folgt gebildet:

Lm, = Lme + D1 + Ds + Dem + DB

mit Lm,i Mittelungspegel eines Teilstlickes in dB(A)
Lme Emissionspegel des Teilstiickes in dB(A)
Di Korrektur zur Berulcksichtigung der Teilstiicklange
Ds Pegelanderung zur Berlicksichtigung des Abstandes zwischen

Immissionspunkt und Teilstlick sowie der Luftabsorption
Dam Pegelanderung zur Berlicksichtigung der Boden- und Meteorologiedampfung
Ds Pegelanderung durch topografische und bauliche Gegebenheiten

Der Emissionspegel L e wird durch folgende Parameter bestimmt:

Lm,e = Lm(2s5) + Dv + Dstro + Dstg + De

mit Lme Emissionspegel des Teilstlickes in dB(A)

Lmes)  Mittelungspegel in 25 m horizontalem Abstand zur Strafle unter Berlcksichtigung der
mafgebenden stiindlichen Verkehrsstarke und des Lkw-Anteils.
Der Mittelungspegel gibt fir folgende Randbedingungen, die durch die weiteren Pa-
rameter der oben genannten Formel Kkorrigiert werden:
Zulassiger Hochstgeschwindigkeit 100 km/h, StralRenoberflache nicht geriffelter Guss-
asphalt, Steigung < 5%, freie Schallausbreitung bei einer mittleren H6he von 2,25 m
Uber Gelandeoberkante

Dv Korrektur fiir unterschiedliche Hochstgeschwindigkeiten

Dstro Korrektur fur unterschiedliche Stralkenoberflachen

Dstg Zuschlag fiir Steigung und Gefalle > 5 %

De Korrektur zur Berilicksichtigung von Spiegelschallquellen

Der Mittelungspegel einer Stral’e errechnet sich aus der energetischen Summe der Mitte-
lungspegel von den einzelnen Teilstlicken der Stralle:

Lm =10 x Ig X 100.1Lmi
mit Lm Mittelungspegel von einer Stralie

Lm,i Mittelungspegel von einem Teilstlck einer Strafle
i Anzahl der Teilstiicke
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Nach der gleichen Formel wird der Beurteilungspegel von allen zu berlcksichtigenden Stra-
Ren am Immissionsort gebildet. Wenn der Abstand zu einer lichtzeichengeregelten Kreu-
zung oder Einmundung nicht mehr als 100 m betragt, gibt es aufgrund der erhdéhten Sto-
reinwirkung je nach Abstand einen Zuschlag von 1 bis 3 dB.

6.3 Berechnung der Gerauschimmissionen durch StraRenverkehr
6.3.1 Angaben zum bestehenden Verkehrsaufkommen 2015 mit Kreuzung

Fir die Berechnungen des auftretenden Verkehrslarmes liegen Verkehrszahlung fur den
Knotenpunkt ,Bundesstra’e B 100/ Friedensstrale” der Firma Uhlig/ Wehling aus dem Jah-
re 2015 [14] vor.

In der Anlage 3 sind die Ausgangsdaten sowie die Ermittlung der einzelnen Eckdaten der
Berechnungen dargestellt. (Anteile am Tage und die Nacht/ SV-Anteil).

In der Tabelle 3 sind die Ausgangsdaten der Berechnung flir die gegebene Situation zu-
sammengefasst.

Tabelle 3: Ausgangsdaten Stralenverkehr, Verkehrsdaten 2015

StralRe/ Richtung Verkehrsdichte (Gesamt/ Tag/ Nacht) Geschwindigkeit Anteil SV "
Gesamtin 24 h Tag pro h Nacht pro h Tag/ Nacht
B 100 N, in Richtung Knotenpunkt 6.630 Kfz 381,2 Kfz 82,9 Kfz 70 km/h 45% 15,6 %
B 100 N, in Richtung Mihlbeck 6.650 Kfz 381,4 Kfz 83,1 Kfz 70 km/h 49% 16,1 %
B 100 S, in Richtung Knotenpunkt 7.130 Kfz 410,0 Kfz 89,1 Kfz 70 km/h 49 % /6,1 %
B 100 S, in Richtung Bitterfeld 6.730 Kfz 387,0 Kfz 84,1 Kfz 70 km/h 49% 16,1 %
,Fried tralke”
riecenssirae , 990 Kfz 569Kz | 124Kz 50 km/h 3%/1%
Westbereich ins Wohngebiet
,Fried tralke”
riecenssiraie 925 Kfz 532Kz | 116Kz 50 km/h 3%/1%
Westbereich zum Knotenpunkt
,Friedersdorfer StralRe”
255 Kfz 14,7 Kfz 3,2 Kfz 50 km/h 3%/1%
zum Knotenpunkt
.Friedersdorfer Stralke”
570 Kfz 32,8 Kfz 7,2 Kfz 50 km/h 3%/1%

zur Promenade

Die StralRenoberflaiche besteht aus einer Gussasphaltdecke. Die Steigung/ das Gefalle
wird entsprechend der Topographie durch das Rechnerprogramm ermittelt.
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Auf Grundlage der vorliegenden Verkehrsprognoseberechnungen ,Kreisverkehr* fur das

Jahr 2015 [14] sowie die in der Anlage 3 ermittelten Ausgangsdaten sowie die Ermittlung
der einzelnen Eckdaten der Berechnungen (Anteile am Tage und die Nacht/ SV-Anteil),
werden folgende prognostizierte durchschnittlich tagliche Verkehr DTV den Berechnungen

zugrunde gelegt.

Tabelle 4: Ausgangsdaten Stralkenverkehr, Verkehrsaufkommen 2015, Kreisverkehr
StralRe/ Richtung Verkehrsdichte (Gesamt/ Tag/ Nacht) Geschwindigkeit Anteil SV "
Gesamtin 24h | Tagproh Nacht pro h Tag/ Nacht
B 100 N, in Richtung Knotenpunkt 6.630 Kfz 381,2 Kfz 82,9 Kfz 70 km/h 45% 15,6 %
B 100 N, in Richtung Muhlbeck 6.650 Kfz 381,4 Kfz 83,1 Kfz 70 km/h 49%/6,1%
B 100 S, in Richtung Knotenpunkt 7.130 Kfz 410,0 Kfz 89,1 Kfz 70 km/h 49 % /16,1 %
B 100 S, in Richtung Bitterfeld 6.730 Kfz 387,0 Kfz 84,1 Kfz 70 km/h 49%/6,1%
,Friedensstrafle*
L. ) 990 Kfz 56,9 Kfz 12,4 Kfz 50 km/h 3%/1%
Westbereich ins Wohngebiet
,Friedensstrafle*
) 925 Kfz 53,2 Kfz 11,6 Kfz 50 km/h 3%/1%
Westbereich zum Knotenpunkt
,Friedersdorfer Stralle*
255 Kfz 14,7 Kfz 3,2 Kfz 50 km/h 3%/1%
zum Knotenpunkt
,Friedersdorfer Strale*
570 Kfz 32,8 Kfz 7,2 Kfz 50 km/h 3%/1%
zur Promenade
Kreisverkehr B, 100 N — Friedens-
7.375 Kfz 4241 Kfz 92,2 Kfz 30 km/h 45% 15,6 %
stralle
Kreisverkehr, Friedensstrale -
7.310 Kfz 420,3 Kfz 91,4 Kfz 30 km/h 49% 16,1 %
B100 S
Kreisverkehr, B100 S — Frieders-
relsyerent rieders 770Kz | 4433Kfz | 964 Kfz 30 km/h 4,9%16,1%
dorfer Stralle
Kreisverkehr, Friedersdorfer Stra-
relsyerienr, Triedersdorier e 7395Kfz | 4252Kfz | 925Kfz 30 km/h 4,9%16,1%

Re-B 100N

Die Strallenoberflache besteht aus einer Gussasphaltdecke. Die Steigung/ das Gefalle
wird entsprechend der Topographie durch das Rechnerprogramm ermittelt.
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6.4 Berechnungsergebnisse Stralle

Auf Grundlage der Ausgangsdaten wurden an den festgelegten Immissionsorten die in der
Anlage 4 (Ist-Situation 2015) und Anlage 5 (Ist-Situation 2015 mit Kreisverkehr) dokumen-
tierten Beurteilungspegel ermittelt.

In den folgenden Tabellen 6 und 7 sind die Beurteilungspegel fir das jeweilige unglnstigste
Vollgeschoss jedes Immissionsortes aufgefihrt.

Tabelle 6: Ergebnistabelle der Berechnungen Strale mit Beurteilungspegel in dB(A), Tag
Immissionsort ORW IGW Strallenverkehr
Ist-Situation mit Kreis-
Tag Tag Ist-Situation 2015 verkehr
10 1/ ,Bernsteinring 49A", OG 55 dB(A) |59 dB(A) 57,6 dB(A) 57,5 dB(A)
10 2/ ,Bernsteinring 53, OG 55 dB(A) |59 dB(A) 55,4 dB(A) 55,1 dB(A)
10 3/ ,Bernsteinring 3, OG 55 dB(A) |59 dB(A) 55,5 dB(A) 55,2 dB(A)
10 4/ ,Bernsteinring 4%, Baufeld, OG | 55 dB(A) |59 dB(A) 55,4 dB(A) 55,0 dB(A)
10 5/ ,Friedensstr. 140% Baufeld, OG | 55 dB(A) |59 dB(A) 58,8 dB(A) 58,6 dB(A)
10 6/ ,Friedensstralte 136, OG 55 dB(A) | 59 dB(A) 56,1 dB(A) 55,9 dB(A)
10 7/ ,Friedensstralte 153, OG 55 dB(A) | 59 dB(A) 56,3 dB(A) 56,1 dB(A)
10 8/ ,Sparkassenallee 8, OG 60 dB(A) |64 dB(A) 52,2 dB(A) 52,0 dB(A)

10 9a/ SO 11 West, 2. OG 60 dB(A) |64 dB(A)
10 9b/ SO 11 Siidwest, 2. 0G 60 dB(A) | 64 dB(A)
10 9¢/ SO 11 Siid, 2. OG 60 dB(A) |64 dB(A) 62,4 dB(A) 62,2 dB(A)
10 10a/ SO 7 Ost, 2. OG 60 dB(A) |64 dB(A) 59,6 dB(A) 59,4 dB(A)
10 10b/ SO 7 Nordost, 2. OG 60 dB(A) |64 dB(A) 62,5 dB(A) 62,3 dB(A)
10 10¢/ SO 7 Nord, 2. OG 60 dB(A) | 64 dB(A)

10 10d/ SO 7 West, 2. 0G 60 dB(A) |64 dB(A)

Orientierungswert fir ,Allgemeines Wohngebiet* bzw. ,Mischgebiet”
Gelb unterlegt —  Uberschreitung des Orientierungswertes
Rot unterlegt - Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes
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Ergebnistabelle der Berechnungen Strale mit Beurteilungspegel in dB(A), Nacht

Immissionsort ORW IGW StraBenverkehr
Ist-Situation mit Kreis-
Nacht Nacht Ist-Situation 2015 verkehr
10 1/ ,Bernsteinring 49A", OG 45 dB(A) |49 dB(A)
10 2/ ,Bernsteinring 53*, OG 45 dB(A) |49 dB(A) 49,0 dB(A)
10 3/ ,Bernsteinring 3%, OG 45 dB(A) |49 dB(A) 49,0 dB(A)
10 4/ ,Bernsteinring 4“, Baufeld, OG | 45 dB(A) |49 dB(A) 48,8 dB(A) 48,5 dB(A)
10 5/ ,Friedensstr. 140% Baufeld, OG | 45 dB(A) |49 dB(A) _
10 6/ ,Friedensstralie 136, OG 45 dB(A) |49 dB(A) 49,1 dB(A 48,9 dB(A
10 7/ ,Friedensstrale 153%, OG 45 dB(A) _ 49,0 dB(A)
10 8/ ,Sparkassenallee 8, OG 50 dB(A) |54 dB(A) 46,0 dB(A 45,8 dB(A)
10 9a/ SO 11 West, 2. OG 50 dB(A) | 54 dB(A)
10 9b/ SO 11 Sidwest, 2. OG 50 dB(A) | 54 dB(A)
10 9¢/ SO 11 Sud, 2. OG 50 dB(A) |54 dB(A)
10 10a/ SO 7 Ost, 2. OG 50 dB(A) |54 dB(A) (A) 52,6 dB(A)
10 10b/ SO 7 Nordost, 2. OG 50 dB(A) | 54 dB(A)
10 10c/ SO 7 Nord, 2. OG 50 dB(A) |54 dB(A)
10 10d/ SO 7 West, 2. OG 50 dB(A) | 54 dB(A)

Orientierungswert fiir ,Allgemeines Wohngebiet“ bzw. ,Mischgebiet*

Gelb unterlegt —
Rot unterlegt -

Qberschreitung des Orientierungswertes
Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes
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6.5 Bewertung der Ergebnisse

Die durchgefuhrten Berechnungen zum Verkehrslarm zeigen, dass die Geltungsbereiche der
angrenzenden Bebauungsplangebiete (Wohnbebauungen) sowie des zur betrachtenden
Bebauungsplangebietes durch den Verkehrslarm vorbelastet sind.

Gegenwartige Verkehrsbelastung ohne Kreisverkehr

Durch das gegenwartige Verkehrsaufkommen (2015) werden die Orientierungswerte flr den
Tag an den Immissionsorten IO 1 bis IO 7 um bis zu 4 dB Uberschritten. Der Immissions-
grenzwert fur den Tageszeitraum nach 16. BImSchV wird hingegen eingehalten.

In der Nachtzeit werden die Orientierungswerte deutlich und die Immissionsgrenzwerte teil-
weise Uberschritten.

Am Immissionsort 10 8/ ,Sparkassenstralle 8“ wird sowohl der Immissionsgrenzwert als
auch der Orientierungswert am Tage und in der Nacht eigehalten.

An den Bebauungsgrenzen der Sonderflachen SO 7 und SO 11 im Geltungsbereich des
Bebauungsplanes werden die Orientierungswerte und die Immissionsgrenzwert aufgrund
der Nahe zu den Emissionsquellen deutlich tberschritten.

Gegenwartige Verkehrsbelastung mit Kreisverkehr

Durch den geplanten Kreisverkehr verringert sich die Gerauschbelastung geringfligig. Eine
grundlegende Verbesserung (Minderung um 3 dB) ist nicht zu erwarten.

Durch die Errichtung des Kreisverkehrs wird zudem der Immissionsgrenzwert am Immissi-
onsort IO 5/ ,Friedensstr. 140%, Baufeld (noch nicht bebaut) eingehalten.
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Der geplante Bau eines Kreisverkehrs ist unter Beachtung der Ausfiihrungen unter
Punkt 1.2 der 16. BImSchV:

»--- (2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine Strafle um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraftfahr-
zeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise bau-
lich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel (A)
oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der
Nacht erhoht wird. ..." [2]

nicht wesentlich und daher moéglich. Weitere LarmschutzmaRnahmen sind demzufol-
ge nicht notwendig.

7. Hinweise zu den Orientierungswerten und Vorschléage zu
LarmminderungsmaBnahmen

Auszug aus DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1

. ... Bei der Bauleitplanung nach dem Baugesetzbuch und der Baunutzungsverordnung (BauNVO) sind in der

Regel den verschiedenen Schutzbedurftigen Nutzungen (z.B. Bauflachen, Baugebieten, sonstigen Flachen)
Orientierungswerte fiir den Beurteilungspegel zuzuordnen. lhre Einhaltung oder Unterschreitung ist wiinschens-
wert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Bauflache verbundene Erwar-

tung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastung zu erfiillen.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und in Ge-
mengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler
Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange iberwiegen, sollte még-
lichst durch andere geeignete MalRnahmen (z.B. geeignete Gebdudeanordnungen und Grundrissgestaltungen,
bauliche SchalschutzmalRnahmen —insbesondere fiir Aufenthaltsraume) vorgesehen und planungsrechtlich ab-

“

gesichert werden. ...

Der allgemeine Leitsatz des Larmschutzes, die Umweltgerdusche technischen Ursprungs so
gering wie moglich zu halten, gilt wegen der Verpflichtung zur Vorsorge besonders fir die
Bauleitplanung.
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Die DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1 [3] spricht ausdrticklich von der wilinschenswerten Unter-

schreitung der Orientierungswerte. Das bedeutet, dass die Orientierungswerte wo und so-
weit als moglich unterschritten werden sollen.

Der dabei zu beachtende Grundsatz der Verhaltnismafigkeit der Mittel verhindert die Forde-
rung nach Gberdimensionierten SchallschutzmalRnahmen.

Beide Grundsatze — Minimierung der durch die Zivilisation verursachten Gerauscheinwir-
kungen und VerhaltnismaRigkeit der Mittel — verschmelzen zum Optimierungsgrundsatz.

Bei Gebauden, die einseitig durch Verkehrsgerausche belastet sind, kbnnen schutzbedurfti-
ge Raume und AulRenwohnbereiche (Balkone, Loggien, Terrassen) haufig dadurch ausrei-
chend geschitzt werden, dass sie auf der larmabgewandten Seite angeordnet werden.

Bei zu hohen Pegeln vor der Fassade kdnnen wenigstens die Innenrdume durch schall-
dammende AulRenbauteile, in der Regel Fassaden und Fenstern (siehe DIN 4109) geschutzt
werden. Fur ausreichende Beliiftung auch bei geschlossenen Fenstern missen gegebenen-
falls schallddmmende Liftungseinrichtungen eingebaut werden [3,4].

Sondergebiete SO 7 und SO 11 im Geltungsbereich des B-Planes

Fir die Sondergebiete SO 7 und SO 11 (Freizeit und Erholung) im Geltungsbereich des B-
Plans werden aufgrund der Vorbelastung durch Verkehrslarm die folgenden MalRnahmen
vorgeschlagen. Aufgrund der Aussagen zur 16. BImSchV haben diese MaRnahmen jedoch
nur empfehlenden Charakter

Wir empfehlen, die Errichtung einer Larmschutzwand entlang der Bebauungsgrenze mit ei-
ner Mindesthéhe von 3 m bei einer eingeschossigen Bebauung und von 6 m bei einer zwei-
geschossigen Bebauung. Sollte eine dreigeschossige Bebauung dieser Flachen erfolgen, ist
der Einbau von Schallschutzfenstern im 2. Obergeschoss bei einer Larmschutzwand von 6
m empfehlenswert.

Ist eine Errichtung einer Larmschutzwand nicht méglich, sollten fir die geplanten Bebauun-
gen in Richtung B 100 und Kreisverkehr (siehe Immissionsorte an den Bebauungsgrenzen)
der Einbau von Schallschutzfenstern vorgesehen werden. Nach DIN 4109 ist ein resultie-
rendes Schallddammmal der Aulienfassaden von Ry = 40 dB (nur Tageswert) erforder-
lich. Bei einem Fensterflachenanteil von 30 % und einem bewerteten Schallddmmmal} der
Massivwand der Fassade von R'w = 45 dB ist der Einbau von Fenstern der Schallschutz-
klasse Il erforderlich.
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Berechnungsergebnisse mit Larmschutzmalnahmen

In den folgenden Tabellen 8 und 9 sind die Beurteilungspegel nach Durchfiihrung der
Larmminderungsmaflinahmen (Larmschutzwande) fir das jeweilige ungulnstigste Vollge-
schoss jedes Immissionsortes aufgefiihrt. (Berechnungen Anlage 7 und 8).

Tabelle 8: Ergebnistabelle der Berechnungen Stral3e mit Beurteilungspegel in dB(A), Tag,
Larmminderungsmaflnahme, westlich B100 5 m Hohe, 6stlich 6 m Héhe
Immissionsort ORW IGW StralRenverkehr
Ist-Situation mit Kreis-
Tag Tag Ist-Situation 2015 verkehr

10 1/ ,Bernsteinring 49A%, OG 55 dB(A) |59 dB(A) 50,4 dB(A) 50,4 dB(A)
10 2/ ,Bernsteinring 53, OG 55 dB(A) |59 dB(A) 49,6 dB(A) 49,4 dB(A)
10 3/ ,Bernsteinring 3", OG 55 dB(A) |59 dB(A) 49,0 dB(A) 48,6 dB(A)
10 4/ ,Bernsteinring 4%, Baufeld, OG | 55 dB(A) |59 dB(A) 51,2 dB(A) 51,0 dB(A)
10 5/ Friedensstr. 140% Baufeld, OG [ 55 dB(A) |59 dB(A) 56,7 dB(A) 56,6 dB(A)
10 6/ ,FriedensstralBe 136, OG 55 dB(A) |59 dB(A) 54,0 dB(A) 53,9 dB(A)
10 7/ ,Friedensstralle 153“, OG 55 dB(A) | 59 dB(A) 54,7 dB(A) 54,5 dB(A)
10 8/ ,Sparkassenallee 8", OG 60 dB(A) |64 dB(A) 50,9 dB(A) 50,6 dB(A)
10 9a/ SO 11 West, 2. OG 60 dB(A) |64 dB(A) 57,2 dB(A) 56,8 dB(A)
10 9b/ SO 11 Stidwest, 2. OG 60 dB(A) | 64 dB(A) 56,3 dB(A) 55,9 dB(A)
10 9¢/ SO 11 Sid, 2. OG 60 dB(A) |64 dB(A) 55,3 dB(A) 54,8 dB(A)
10 10a/ SO 7 Ost, 2. OG 60 dB(A) |64 dB(A) 58,1 dB(A) 58,0 dB(A)
10 10b/ SO 7 Nordost, 2. OG 60 dB(A) |64 dB(A) 59,5 dB(A) 59,5 dB(A)
10 10c/ SO 7 Nord, 2. OG 60 dB(A) |64 dB(A) 56,7 dB(A) 56,3 dB(A)
10 10d/ SO 7 West, 2. OG 60 dB(A) |64 dB(A) 57,6 dB(A) 57,2 dB(A)

Orientierungswert fiir ,Aligemeines Wohngebiet* bzw. ,Mischgebiet*

Gelb unterlegt —  Uberschreitung des Orientierungswertes

Rot unterlegt - Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes
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Tabelle 9: Ergebnistabelle der Berechnungen Strafie mit Beurteilungspegel in dB(A), Nacht
Larmminderungsmaflnahme
Immissionsort ORW IGW StraBenverkehr
Ist-Situation mit Kreis-
Nacht Nacht Ist-Situation 2015 verkehr
10 1/ ,Bernsteinring 49A%, OG 45 dB(A) |49 dB(A) 44,4 dB(A) 44,3 dB(A)
10 2/ ,Bernsteinring 53", OG 45 dB(A) |49 dB(A) 43,4 dB(A) 43,3 dB(A)
10 3/ ,Bernsteinring 3", OG 45 dB(A) |49 dB(A) 42,7 dB(A) 42,4 dB(A)
10 4/ ,Bernsteinring 4%, Baufeld, OG | 45 dB(A) |49 dB(A) 44,2 dB(A) 44,1 dB(A)
10 5/ Friedensstr .140% Baufeld, OG | 45 dB(A) |49 dB(A) _ 49,0 dB(A)
10 6/ ,Friedensstralie 136, OG 45 dB(A) |49 dB(A) 46,6 dB(A) 46,5 dB(A)
10 7/ ,Friedensstralte 153, OG 45 dB(A) |49 dB(A) 47,1 dB(A) 46,9 dB(A)
10 8/ ,Sparkassenallee 8, OG 50 dB(A) |54 dB(A) 44,6 dB(A) 44,4 dB(A)
10 9a/ SO 11 West, 2. OG 50 dB(A) | 54 dB(A) 51,0 dB(A) 50,7 dB(A)
IO 9b/ SO 11 Stdwest, 2. OG 50 dB(A) |54 dB(A) 50,1 dB(A) 49,8 dB(A)
10 9¢/ SO 11 Siid, 2. OG 50 dB(A) | 54 dB(A) 49,0 dB(A) 48,7 dB(A)
10 10a/ SO 7 Ost, 2. OG 50 dB(A) |54 dB(A) 51,2 dB(A) 51,1 dB(A)
10 10b/ SO 7 Nordost, 2. OG 50 dB(A) |54 dB(A) 52,8 dB(A) 52,9 dB(A)
10 10c/ SO 7 Nord, 2. OG 50 dB(A) |54 dB(A) 50,4 dB(A) 50,0 dB(A)
10 10d/ SO 7 West, 2. OG 50 dB(A) | 54 dB(A) 51,4 dB(A) 51,0 dB(A)

Orientierungswert fiir ,Allgemeines Wohngebiet“ bzw. ,Mischgebiet*

Gelb unterlegt —
Rot unterlegt -

Qberschreitung des Orientierungswertes
Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes
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8. Qualitat der Untersuchung

Die durch die Untersuchung ermittelten Aussagen wurden durch folgende Vorgehensweisen
versucht, auf die sichere Seite hin abzusichern:

- Berucksichtigung des maximalen Verkehrsaufkommens und des SV-Anteils.

- Keine Schallabsorption der Gebaudefassaden.

- Ende des Textteils —
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Bericht-Nr. 2016-BLP-331, Anlage 3, Seite 1

Verkehrstechnsiche Daten zur Berechnung der stiindlichen Fahrzeugbewegungen und des SV-Anteils

Verkehrszdhlung

Strake Richtung DTV (Kfz/24 Stunden)
2015
B 100 - Nord Knotenpunkt 6630
Miihlbeck 6650
B 100 - Sud Bitterfeld 6730
Knotenpunkt 7130
Friedenstrale Knotenpunkt 925
Wohngebiet 990
Friedersdorfer StraRe Knotenpunkt 255
Promenade 570

Berechnung des stiindlichen Fahrverkehrs am Tage und die Nacht sowie Ermittlung des SV-Anteils

Die Berechnungen basiere auf die vorliegednen StraRenverkehrszahlung fir die Erstellung des Larmkatasters

Fahrzeuge in 24 Stunde

Fagrzeuge pro Stunde in der Zeit von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr

Fagrzeuge pro Stundein der Zeit von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr

SV-Anteil in der Zeit von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr
SV-Anteil in der Zeit von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr

Berechnungsgrundlage zur Ermittlung der Gerduschimmissionen auf den ZufahrtsstraBen zum Knotenpunkt

18536
1066
185
4,5
5,6

StralRe Richtung Ist-situation
DTV -2015 Mt Mn
B100 - Nord Knotenpunkt 6630 381,23 82,88
Miihlbeck 6650 382,38 83,13
FriedenstraRe Wohngebiet 990 56,93 12,38
Knotenpunkt 925 53,19 11,56
B100 - Sud Knotenpunkt 7130 409,98 89,13
Bitterfeld 6730 386,98 84,13
Friedersdorfer Promenade 570 32,78 7,13
Knotenpunkt 255 14,66 3,19
Berechnungsgrundlage zur Ermittlung der Gerduschimmissionen Kreisverkehr
StralRe Richtung Ist Kreisverkehr
DTV -2015 Mt Mn
Kreisverkehr B100 Nord/Friedensstr. 7375 424,06 92,19
Friedensstr./ B100Sud 7310 420,33 91,38
B100Ud/Friedersd. 7710 443,33 96,38
Friedersd./B100Nord 7395 425,21 92,44




Ingenieurbiro fur Bauakustik Scharer Beurteilungspegel Tag / Nacht Bericht-Nr. 2016-BLP-331; Anlage 4, Seite 1

Legende

Immissionsort Name des Immissionsorts

Nutzung Gebietsnutzung

Geschoss Geschoss

HR Himmelsrichtung

ow,T dB(A) Orientierungswert Tag

OW,N dB(A) Orientierungswert Nacht

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LrT,diff dB(A) Grenzwertliberschreitung fur Zeitbereich LrT
LrN,diff dB(A) GrenzwertlUberschreitung firr Zeitbereich LrN

Berechnung der bestehenden Gerauschimmissionen durch StraBenverkehr
Ermittlung der Gerauschimmissionen aus StraBenverkehr - Bitterfeld B-Plan 01/99a

SoundPLAN 6 - 13.12.2004



Ingenieurbiro fur Bauakustik Schirer

Beurteilungspegel Tag / Nacht

Bericht-Nr. 2016-BLP-331; Anlage 4, Seite 2

Immissionsort Nutzung | Geschos | HR | OW,T OW,N LrT LrN LrT,diff | LrN,diff
dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
IO 1/ Bernsteinring 49 A WA EG | SO 55 45 56,2 50,0 1,2 50
1. 0G 55 45 57,6 51,4 2,6 6,4
IO 2/ Bernsteinring 53 WA EG | SO 55 45 54,6 48,4 3,4
1. 0G 55 45 55,4 49,2 0,4 4,2
IO 3/ Bernsteinring 3 WA EG | SO 55 45 52,6 46,3 --- 1,3
1. 0G 55 45 55,5 49,3 0,5 4,3
IO 4/ "Bernsteinring 4" Baufeld WA EG 55 45 54,0 47 4 24
1. 0G 55 45 55,4 48,8 0,4 3,8
IO 5/ "Friedenstral’e 140" Baufeld WA EG 55 45 56,7 49,8 1,7 4,8
1. 0G 55 45 58,8 51,8 3,8 6,8
IO 6/ Friedensstrale 136 WA EG| O 55 45 53,0 46,3 1,3
1. 0G 55 45 56,1 49,1 1,1 4.1
IO 7/ Friedensstralie 153 WA EG| S 55 45 55,1 48,1 0,1 3,1
1. 0G 55 45 56,3 491 1,3 4,1
IO 8/ Sparkassenallee 8 Mi EG | NW 60 50 52,0 45,7
1. 0G 60 50 52,2 46,0
10 9a/ Bebauungsflache SO 11 West Mi EG 60 50 63,6 57,4 3,6 7,4
1. 0G 60 50 66,4 60,2 6,4 10,2
2.0G 60 50 67,0 60,8 7,0 10,8
IO 9b/ Bebauungsflache SO 11 Sidwest MI EG 60 50 61,9 55,6 1,9 5,6
1. 0G 60 50 63,8 57,5 3,8 7,5
2.0G 60 50 65,1 58,9 5,1 8,9
IO 9c/ Bebauungsflache SO 11 Sid MI EG 60 50 60,1 53,8 0,1 3,8
1. 0G 60 50 61,4 55,0 1,4 5,0
2.0G 60 50 62,4 56,0 2,4 6,0

Berechnung der bestehenden Gerauschimmissionen durch StraBenverkehr
Ermittlung der Gerauschimmissionen aus StraBenverkehr - Bitterfeld B-Plan 01/99a

SoundPLAN 6 - 13.12.2004




Ingenieurbiro fur Bauakustik Schirer

Beurteilungspegel Tag / Nacht

Bericht-Nr. 2016-BLP-331; Anlage 4, Seite 3

Immissionsort Nutzung | Geschos | HR | OW,T OW,N LrT LrN LrT,diff | LrN,diff
dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
IO 10a/ Bebauungsflache SO 7 Ost MI EG 60 50 58,3 51,6 1,6
1. 0G 60 50 59,4 52,6 2,6
2.0G 60 50 59,5 52,8 2,8
10 10b/ Bebauungsflache SO 7 Nordost Mi EG 60 50 60,3 53,9 0,3 3,9
1. 0G 60 50 61,7 55,2 1,7 5,2
2.0G 60 50 62,5 56,1 2,5 6,1
IO 10c/ Bebauungsflache SO 7 Nord Mi EG 60 50 62,9 56,6 29 6,6
1. 0G 60 50 65,2 59,0 5,2 9,0
2.0G 60 50 66,2 60,0 6,2 10,0
10 10d/ Bebauungsflache SO 7 West Mi EG 60 50 64,3 58,1 4,3 8,1
1. 0G 60 50 67,2 61,0 7,2 11,0
2.0G 60 50 67,6 61,4 7,6 11,4

Berechnung der bestehenden Gerauschimmissionen durch StraBenverkehr
Ermittlung der Gerauschimmissionen aus StraBenverkehr - Bitterfeld B-Plan 01/99a

SoundPLAN 6 - 13.12.2004




Ingenieurbiro fur Bauakustik Schirer

Ausgangsdaten Verkehr

Bericht-Nr. 2016-BLP-331; Anlage 4, Seite 4

Legende

StralRe

KM

LmE tags
LmE nachts
DTV

Lm25 tags
Lm25 nachts
v Pkw

v Lkw

DvT

D vN

D StrO
Steigung

D Stg

D Refl

dB(A)
dB(A)
Kfz/24h
%

%
Kfz/h
Kfz/h
dB(A)
dB(A)
km/h
km/h
dB(A)
dB(A)
dB(A)
%
dB(A)
dB(A)

Stralenname

Kilometrierung

Emissionspegel tags
Emissionspegel nachts
Durchschnittlicher taglicher Verkehr
Lkw-Anteil, tags

Lkw-Anteil, nachts

Kfz pro Stunde, tags

Kfz pro Stunde, nachts

Pegel in 25m Abstand, tags

Pegel in 25m Abstand, nachts
Geschwindigkeit Pkw
Geschwindigkeit Lkw

Zuschlag fiir Geschwindigkeit tags
Zuschlag fur Geschwindigkeit nachts
Zuschlag fir StralBenoberflache
Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefalle)
Zuschlag fur Steigung

Zuschlag fir Mehrfachreflexionen

Berechnung der bestehenden Gerauschimmissionen durch StraBenverkehr

Ermittlung der Gerauschimmissionen aus StraBenverkehr - Bitterfeld B-Plan 01/99a

SoundPLAN 6 - 13.12.2004




Ingenieurbiiro fir Bauakustik Schiirer Ausgangsdaten Verkehr Bericht-Nr. 2016-BLP-331; Anlage 4, Seite 5

StralRe KM | LmE | LmE | DTV | PT PN MT MN |Lm25 |Lm25 |[vPkw |vLkw | DVT | DVN | D |Steigun|D Stg |D Refl
tags | nacht tags | nacht
dB(A) |dB(A) | Kiz/2 | % % | Kfz/h | Kfz/h |dB(A) |dB(A) | km/h | km/h | dB(A) |dB(A) |dB(A) % dB(A) | dB(A)
B 100 Nord 0,000 | 61,8 | 55,6 0 45 56 |381,2| 8290 | 64,5 | 58,1 | 700 | 70,0 | -2,7 | -25 | 0,0 0,0 0,0 0,0
B 100 Sud 0,000 | 61,9 | 55,7 0 45 56 |387,0| 84,20 | 64,5 | 58,2 | 70,0 | 70,0 | -2,7 | -25 | 0,0 0,0 0,0 0,0
B 100 Sid 0,000 | 62,1 | 55,9 0 4,5 56 [410,0 | 89,20 | 64,8 | 58,4 | 70,0 | 70,0 | -2,7 | -25 | 0,0 0,0 0,0 0,0
B 100 Nord 0,000 | 61,8 | 55,6 0 4,5 56 |3824 | 8320 | 64,5 | 58,1 | 700 | 70,0 | -2,7 | -25 | 0,0 0,0 0,0 0,0
FriedensstralRe 0,000 | 50,2 | 42,2 0 3,0 1,0 |53,20 | 11,60 | 55,5 | 48,3 | 50,0 | 50,0 | -5,3 | -6,1 0,0 0,0 0,0 0,0
FriedensstralRe 0,000 | 50,5 | 42,5 0 3,0 1,0 |57,00 | 12,40 | 55,8 | 48,6 | 50,0 | 50,0 | -5,3 | -6,1 0,0 0,0 0,0 0,0
Friedersdorfer 0,000 | 48,1 | 40,1 0 3,0 1,0 |3280| 7,20 | 534 | 46,2 | 50,0 | 50,0 | -5,3 | -6,1 0,0 0,0 0,0 0,0
Friedersdorfer 0,000 | 44,6 | 36,6 0 3,0 1,0 [14,70 | 3,20 | 49,9 | 42,7 | 50,0 | 50,0 | -5,3 | -6,1 0,0 0,0 0,0 0,0

Berechnung der bestehenden Gerauschimmissionen durch StraBenverkehr
Ermittlung der Gerauschimmissionen aus StraBenverkehr - Bitterfeld B-Plan 01/99a

SoundPLAN 6 - 13.12.2004



Ingenieurburo fur Bauakustik Schirer Beurteilungspegel Bericht-Nr. 2016-BLP-331; Anlage 4, Seite 6

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Fahrspur Fahrspur

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

M dB(A) Minderung der Quelle

Berechnung der bestehenden Gerauschimmissionen durch StraBenverkehr
Ermittlung der Gerauschimmissionen aus StraBenverkehr - Bitterfeld B-Plan 01/99a

SoundPLAN 6 - 13.12.2004



Ingenieurburo fur Bauakustik Schirer Beurteilungspegel Bericht-Nr. 2016-BLP-331; Anlage 4, Seite 7
Schallquelle Quelltyp |Fahrspur| LrT LrN M
dB(A) | dB(A) | dB(A)
10 1/ Bernsteinring 49 A EG OW, T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 56,2 dB(A) LrN 50,0
B 100 Nord Stralle 41,0 34,8 0,0
B 100 Sud Stralle 53,0 46,8 0,0
B 100 Sid Stralle 52,8 46,7 0,0
B 100 Nord Stralle 40,6 34,4 0,0
Friedensstralle Stralle 28,3 20,3 0,0
Friedensstralle Stralle 28,6 20,6 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 24,9 17,0 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 21,2 13,3 0,0
10 1/ Bernsteinring 49 A 1.0G OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 57,6 dB(A) LrN 51,4
B 100 Nord Stralle 42,1 36,0 0,0
B 100 Sid Stralle 54,4 48,2 0,0
B 100 Sid Stralle 541 48,0 0,0
B 100 Nord Stralle 42,0 35,8 0,0
Friedensstralle Stralle 294 21,5 0,0
Friedensstralle Stralle 29,7 21,8 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 27,7 19,8 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 24,3 16,3 0,0
10 2/ Bernsteinring 53 EG OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 54,6 dB(A) LrN 48,4
B 100 Nord Stralle 45,8 39,6 0,0
B 100 Sid Stralle 50,3 44 1 0,0
B 100 Sid Stralle 50,0 43,9 0,0
B 100 Nord Stralle 45,8 39,6 0,0
Friedensstralle Stralle 33,6 25,7 0,0
Friedensstralle Stralle 33,6 25,6 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 31,6 23,7 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 28,0 20,1 0,0
10 2/ Bernsteinring 53 1.0G OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 55,4 dB(A) LrN 49,2
B 100 Nord Stralle 46,8 40,6 0,0
B 100 Sid Stralle 51,0 44,8 0,0
B 100 Sud Stralle 50,8 44,6 0,0
B 100 Nord Stralle 46,6 40,4 0,0
Friedensstralle Stralle 34,4 26,4 0,0
Friedensstralle Stralle 34,4 26,5 0,0
Friedersdorfer Strale Stralle 32,6 247 0,0
Friedersdorfer Strale Stralle 28,9 21,0 0,0
10 3/ Bernsteinring 3 EG OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 52,6 dB(A) LrN 46,3
B 100 Nord Stralle 44,6 38,4 0,0
B 100 Sud Stralle 47,3 41,1 0,0
B 100 Sud Stralle 47,3 41,2 0,0
B 100 Nord Stralle 44,6 38,5 0,0
Friedensstralle Stralle 39,1 31,2 0,0
Friedensstralle Stralle 39,1 31,2 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 27,8 19,9 0,0
Friedersdorfer Strale Stralle 24,3 16,3 0,0
Berechnung der bestehenden Gerauschimmissionen durch StraBenverkehr
Ermittlung der Gerauschimmissionen aus StraBenverkehr - Bitterfeld B-Plan 01/99a

SoundPLAN 6 - 13.12.2004



Ingenieurburo fur Bauakustik Schirer Beurteilungspegel Bericht-Nr. 2016-BLP-331; Anlage 4, Seite 8
Schallquelle Quelltyp |Fahrspur| LrT LrN M
dB(A) | dB(A) | dB(A)
10 3/ Bernsteinring 3 1.0G OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 55,5 dB(A) LrN 49,3
B 100 Nord Stralle 47,8 41,7 0,0
B 100 Sud Stralle 50,4 44,2 0,0
B 100 Sid Stralle 50,3 44 1 0,0
B 100 Nord Stralle 47,8 41,6 0,0
Friedensstralle Stralle 39,2 31,3 0,0
Friedensstralle Stralle 39,2 31,3 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 32,6 24,6 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 28,9 21,0 0,0
10 4/ "Bernsteinring 4" Baufeld EG OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 54,0 dB(A) LrN 47,4
B 100 Nord Stralle 47,6 41,4 0,0
B 100 Sid Stralle 455 39,3 0,0
B 100 Sid Stralle 45,6 39,4 0,0
B 100 Nord Stralle 47,4 41,2 0,0
Friedensstralle Stralle 45,2 37,3 0,0
Friedensstralle Stralle 45,0 37,1 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 29,2 21,3 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 26,6 18,6 0,0
10 4/ "Bernsteinring 4" Baufeld 1.0G OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 55,4 dB(A) LrN 48,8
B 100 Nord Stralle 48,8 42,6 0,0
B 100 Sid Stralle 47,0 40,9 0,0
B 100 Sid Stralle 47 1 40,9 0,0
B 100 Nord Stralle 48,5 42,3 0,0
Friedensstralle Stralle 46,8 38,9 0,0
Friedensstralle Stralle 46,4 38,5 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 30,8 22,8 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 27,8 19,9 0,0
10 5/ "Friedenstrae 140" Baufeld EG OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 56,7 dB(A) LrN 49,8
B 100 Nord Stralle 48,6 42,4 0,0
B 100 Sid Stralle 47,4 41,2 0,0
B 100 Sud Stralle 47,5 41,3 0,0
B 100 Nord Stralle 48,4 42,2 0,0
Friedensstralle Stralle 50,6 42,7 0,0
Friedensstralle Stralle 49,6 41,6 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 32,2 24,3 0,0
Friedersdorfer Strale Stralle 29,2 21,2 0,0
10 5/ "Friedenstrae 140" Baufeld 1.0G OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 58,8 dB(A) LrN 51,8
B 100 Nord Stralle 50,0 43,8 0,0
B 100 Sud Stralle 48,5 42,3 0,0
B 100 Sud Stralle 48,6 42,4 0,0
B 100 Nord Stralle 49,7 43,5 0,0
Friedensstralle Stralle 53,8 45,9 0,0
Friedensstralie Stralle 52,7 447 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 32,8 24,9 0,0
Friedersdorfer Strale Stralle 29,7 21,8 0,0
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Ingenieurburo fur Bauakustik Schirer Beurteilungspegel Bericht-Nr. 2016-BLP-331; Anlage 4, Seite 9
Schallquelle Quelltyp |Fahrspur| LrT LrN M
dB(A) | dB(A) | dB(A)
10 6/ Friedensstralte 136 EG OW, T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 53,0 dB(A) LrN 46,3
B 100 Nord Stralle 45,2 39,0 0,0
B 100 Sud Stralle 45,0 38,8 0,0
B 100 Sid Stralle 45,2 39,0 0,0
B 100 Nord Stralle 45,1 38,9 0,0
Friedensstralle Stralle 45,7 37,8 0,0
Friedensstralle Stralle 449 37,0 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 30,8 22,8 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 27,1 19,2 0,0
10 6/ Friedensstralle 136 1.0G OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 56,1 dB(A) LrN 49,1
B 100 Nord Stralle 47,9 41,7 0,0
B 100 Sid Stralle 46,1 40,0 0,0
B 100 Sid Stralle 46,4 40,2 0,0
B 100 Nord Stralle 47,7 41,5 0,0
Friedensstralle Stralle 49,5 41,6 0,0
Friedensstralle Stralle 50,3 42,3 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 31,1 23,2 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 27,5 19,6 0,0
10 7/ Friedensstralle 153 EG OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 55,1 dB(A) LrN 48,1
B 100 Nord Stralle 46,7 40,5 0,0
B 100 Sid Stralle 44 .4 38,2 0,0
B 100 Sid Stralle 44,8 38,6 0,0
B 100 Nord Stralle 46,5 40,3 0,0
Friedensstralle Stralle 48,6 40,7 0,0
Friedensstralle Stralle 50,0 42,1 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 29,3 21,3 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 25,9 18,0 0,0
10 7/ Friedensstralle 153 1.0G OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 56,3 dB(A) LrN 49,1
B 100 Nord Stralle 47,2 41,0 0,0
B 100 Sid Stralle 45,5 39,3 0,0
B 100 Sud Stralle 45,8 39,7 0,0
B 100 Nord Stralle 47,0 40,8 0,0
Friedensstralle Stralle 50,3 42,3 0,0
Friedensstralle Stralle 51,5 43,5 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 29,7 21,8 0,0
Friedersdorfer Strale Stralle 26,4 18,4 0,0
10 8/ Sparkassenallee 8 EG OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 52,0 dB(A) LrN 45,7
B 100 Nord Stralle 44,6 38,4 0,0
B 100 Sud Stralle 46,3 40,2 0,0
B 100 Sud Stralle 46,8 40,6 0,0
B 100 Nord Stralle 44.8 38,6 0,0
Friedensstralle Stralle 30,4 22,5 0,0
Friedensstralle Stralle 30,9 22,9 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 35,5 27,5 0,0
Friedersdorfer Strale Stralle 324 24,5 0,0
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Ingenieurburo fur Bauakustik Schirer Beurteilungspegel Bericht-Nr. 2016-BLP-331; Anlage 4, Seite 10
Schallquelle Quelltyp |Fahrspur| LrT LrN M
dB(A) | dB(A) | dB(A)
10 8/ Sparkassenallee 8 1.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 52,2 dB(A) LrN 46,0
B 100 Nord Stralle 44.8 38,6 0,0
B 100 Sud Stralle 46,6 40,4 0,0
B 100 Sid Stralle 47,0 40,9 0,0
B 100 Nord Stralle 45,0 38,8 0,0
Friedensstralle Stralle 30,7 22,7 0,0
Friedensstralle Stralle 31,1 23,2 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 36,1 28,2 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 33,1 25,1 0,0
10 9a/ Bebauungsflache SO 11 West EG OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 63,6 dB(A) LrN 57,4
B 100 Nord Stralle 59,0 52,8 0,0
B 100 Sid Stralle 52,1 45,9 0,0
B 100 Sid Stralle 52,9 46,7 0,0
B 100 Nord Stralle 60,4 54,2 0,0
Friedensstralle Stralle 40,4 32,5 0,0
Friedensstralle Stralle 41,0 33,1 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 40,1 32,2 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 38,0 30,1 0,0
10 9a/ Bebauungsflache SO 11 West 1.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 66,4 dB(A) LrN 60,2
B 100 Nord Stralle 61,8 55,6 0,0
B 100 Sid Stralle 53,0 46,8 0,0
B 100 Sid Stralle 53,9 47,7 0,0
B 100 Nord Stralle 63,7 57,5 0,0
Friedensstralle Stralle 41,4 33,5 0,0
Friedensstralle Stralle 42,2 34,2 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 41,5 33,5 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 39,8 31,8 0,0
10 9a/ Bebauungsflache SO 11 West 2.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 67,0 dB(A) LrN 60,8
B 100 Nord Stralle 62,7 56,5 0,0
B 100 Sid Stralle 53,9 47,8 0,0
B 100 Sud Stralle 54,9 48,7 0,0
B 100 Nord Stralle 64,0 57,8 0,0
Friedensstralle Stralle 42,4 34,4 0,0
Friedensstralle Stralle 43,2 35,2 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 42,8 34,9 0,0
Friedersdorfer Strale Stralle 41,5 33,5 0,0
10 9b/ Bebauungsflache SO 11 Siidwest EG OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 61,9 dB(A) LrN 55,6
B 100 Nord Stralle 56,3 50,2 0,0
B 100 Sud Stralle 53,6 47,4 0,0
B 100 Sud Stralle 54,6 48,4 0,0
B 100 Nord Stralle 57,2 51,1 0,0
Friedensstralle Stralle 40,8 32,8 0,0
Friedensstralle Stralle 41,3 334 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 44,0 36,1 0,0
Friedersdorfer Strale Stralle 42,9 34,9 0,0
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Ingenieurburo fur Bauakustik Schirer Beurteilungspegel Bericht-Nr. 2016-BLP-331; Anlage 4, Seite 11

Schallquelle Quelltyp |Fahrspur| LrT LrN M
dB(A) | dB(A) | dB(A)
10 9b/ Bebauungsflache SO 11 Siidwest 1.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 63,8 dB(A) LrN 57,5
B 100 Nord Stralle 58,2 52,0 0,0
B 100 Sid Stralle 54,8 48,6 0,0
B 100 Sid Stralle 56,0 49,8 0,0
B 100 Nord Stralle 59,5 53,3 0,0
Friedensstralle Stralle 41,9 33,9 0,0
Friedensstralle Stralle 42,5 34,5 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 46,6 38,7 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 46,2 38,3 0,0
10 9b/ Bebauungsflache SO 11 Stidwest 2. 0OG OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 65,1 dB(A) LrN 58,9
B 100 Nord Stralle 59,8 53,7 0,0
B 100 Sid Stralle 56,0 49,9 0,0
B 100 Sid Stralle 57,4 51,2 0,0
B 100 Nord Stralle 60,8 54,7 0,0
Friedensstralle Stralle 43,0 35,1 0,0
Friedensstralle Stralle 43,6 35,7 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 47,8 39,8 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 46,5 38,5 0,0
10 9¢/ Bebauungsflache SO 11 Siid EG OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 60,1 dB(A) LrN 53,8
B 100 Nord Stralle 53,3 47 1 0,0
B 100 Sid Stralle 53,2 47,0 0,0
B 100 Sid Stralle 54,0 47,8 0,0
B 100 Nord Stralle 53,8 47,6 0,0
Friedensstralle Stralle 38,8 30,8 0,0
Friedensstralle Stralle 39,1 31,1 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 46,7 38,7 0,0
Friedersdorfer Strale Stralle 47 1 39,1 0,0
10 9¢/ Bebauungsflache SO 11 Siid 1.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 61,4 dB(A) LrN 55,0
B 100 Nord Stralle 54,4 48,2 0,0
B 100 Sid Stralle 541 47,9 0,0
B 100 Sid Stralle 55,1 48,9 0,0
B 100 Nord Stralle 55,0 48,8 0,0
Friedensstralle Stralle 39,5 31,6 0,0
Friedensstralle Stralle 39,8 31,9 0,0
Friedersdorfer Strale Stralle 50,0 42 1 0,0
Friedersdorfer Strale Stralle 49,8 41,9 0,0
10 9¢/ Bebauungsflache SO 11 Siid 2.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 62,4 dB(A) LrN 56,0
B 100 Nord Stralle 55,5 49,3 0,0
B 100 Sid Stralle 55,1 48,9 0,0
B 100 Sid Stralle 56,2 50,0 0,0
B 100 Nord Stralle 56,2 50,0 0,0
Friedensstralle Stralle 40,3 32,3 0,0
Friedensstralle Stralle 40,6 32,6 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 50,3 42,4 0,0
Friedersdorfer Strale Stralle 49,5 41,6 0,0
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Ingenieurburo fur Bauakustik Schirer Beurteilungspegel Bericht-Nr. 2016-BLP-331; Anlage 4, Seite 12
Schallquelle Quelltyp |Fahrspur| LrT LrN M
dB(A) | dB(A) | dB(A)
10 10a/ Bebauungsflache SO 7 Ost EG OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 58,3 dB(A) LrN 51,6
B 100 Nord Stralle 47,9 41,7 0,0
B 100 Sud Stralle 51,7 45,5 0,0
B 100 Sid Stralle 52,3 46,1 0,0
B 100 Nord Stralle 48,1 41,9 0,0
Friedensstralle Stralle 35,0 27,0 0,0
Friedensstralle Stralle 354 27,4 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 52,8 449 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 45,0 37,1 0,0
10 10a/ Bebauungsflache SO 7 Ost 1.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 59,4 dB(A) LrN 52,6
B 100 Nord Stralle 48,3 42,2 0,0
B 100 Sid Stralle 52,2 46,1 0,0
B 100 Sid Stralle 52,9 46,7 0,0
B 100 Nord Stralle 48,5 42,3 0,0
Friedensstralle Stralle 354 27,5 0,0
Friedensstralle Stralle 35,8 27,8 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 54,7 46,8 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 48,3 40,3 0,0
10 10a/ Bebauungsflache SO 7 Ost 2.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 59,5 dB(A) LrN 52,8
B 100 Nord Stralle 48,8 42,6 0,0
B 100 Sid Stralle 52,8 46,6 0,0
B 100 Sid Stralle 53,5 47,3 0,0
B 100 Nord Stralle 49,0 42,8 0,0
Friedensstralle Stralle 35,9 27,9 0,0
Friedensstralle Stralle 36,2 28,3 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 54,1 46,2 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 48,3 40,3 0,0
10 10b/ Bebauungsflache SO 7 Nordost EG OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 60,3 dB(A) LrN 53,9
B 100 Nord Stralle 51,0 44,9 0,0
B 100 Sid Stralle 54,7 48,5 0,0
B 100 Sud Stralle 55,6 49,4 0,0
B 100 Nord Stralle 51,3 45,1 0,0
Friedensstralle Stralle 38,4 30,4 0,0
Friedensstralle Stralle 38,7 30,8 0,0
Friedersdorfer Strale Stralle 511 43,2 0,0
Friedersdorfer Strale Stralle 43,7 35,8 0,0
10 10b/ Bebauungsflache SO 7 Nordost 1.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 61,7 dB(A) LrN 55,2
B 100 Nord Stralle 51,8 45,6 0,0
B 100 Sud Stralle 55,7 49,6 0,0
B 100 Sud Stralle 56,8 50,6 0,0
B 100 Nord Stralle 52,1 45,9 0,0
Friedensstralle Stralle 39,2 31,2 0,0
Friedensstralle Stralle 39,5 31,5 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 53,7 45,8 0,0
Friedersdorfer Strale Stralle 47,0 39,1 0,0
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Ingenieurburo fur Bauakustik Schirer Beurteilungspegel Bericht-Nr. 2016-BLP-331; Anlage 4, Seite 13

Schallquelle Quelltyp |Fahrspur| LrT LrN M
dB(A) | dB(A) | dB(A)
10 10b/ Bebauungsflache SO 7 Nordost 2.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 62,5 dB(A) LrN 56,1
B 100 Nord Stralle 52,6 46,4 0,0
B 100 Sid Stralle 56,8 50,6 0,0
B 100 Sid Stralle 58,0 51,8 0,0
B 100 Nord Stralle 52,9 46,7 0,0
Friedensstralle Stralle 40,0 32,0 0,0
Friedensstralle Stralle 40,3 32,3 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 53,4 45,5 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 47,3 39,4 0,0
10 10c/ Bebauungsflache SO 7 Nord EG OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 62,9 dB(A) LrN 56,6
B 100 Nord Stralle 52,1 45,9 0,0
B 100 Sid Stralle 58,1 51,9 0,0
B 100 Sid Stralle 59,5 53,3 0,0
B 100 Nord Stralle 52,1 46,0 0,0
Friedensstralle Stralle 40,7 32,8 0,0
Friedensstralle Stralle 40,9 32,9 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 46,1 38,2 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 40,6 32,7 0,0
10 10c/ Bebauungsflache SO 7 Nord 1.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 65,2 dB(A) LrN 59,0
B 100 Nord Stralle 53,1 46,9 0,0
B 100 Sid Stralle 60,3 541 0,0
B 100 Sid Stralle 62,3 56,1 0,0
B 100 Nord Stralle 53,2 47,0 0,0
Friedensstralle Stralle 41,9 33,9 0,0
Friedensstralle Stralle 41,9 34,0 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 49,4 41,5 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 43,0 35,0 0,0
10 10c/ Bebauungsflache SO 7 Nord 2.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 66,2 dB(A) LrN 60,0
B 100 Nord Stralle 541 48,0 0,0
B 100 Sid Stralle 61,7 55,5 0,0
B 100 Sid Stralle 63,1 56,9 0,0
B 100 Nord Stralle 54,3 48,1 0,0
Friedensstralle Stralle 43,0 35,1 0,0
Friedensstralle Stralle 43,0 35,0 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 49,8 41,9 0,0
Friedersdorfer Strale Stralle 44 4 36,4 0,0
10 10d/ Bebauungsflache SO 7 West EG OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 64,3 dB(A) LrN 58,1
B 100 Nord Stralle 50,3 44 1 0,0
B 100 Sid Stralle 59,9 53,7 0,0
B 100 Sid Stralle 61,6 55,5 0,0
B 100 Nord Stralle 50,2 44,0 0,0
Friedensstralle Stralle 39,8 31,8 0,0
Friedensstralle Stralle 39,9 31,9 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 41,7 33,8 0,0
Friedersdorfer Strale Stralle 37,2 29,2 0,0
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Ingenieurburo fur Bauakustik Schirer Beurteilungspegel Bericht-Nr. 2016-BLP-331; Anlage 4, Seite 14

Schallquelle Quelltyp |Fahrspur| LrT LrN M
dB(A) | dB(A) | dB(A)
10 10d/ Bebauungsflache SO 7 West 1.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 67,2 dB(A) LrN 61,0
B 100 Nord Stralle 51,0 44,8 0,0
B 100 Sid Stralle 62,8 56,6 0,0
B 100 Sid Stralle 64,8 58,6 0,0
B 100 Nord Stralle 51,0 44,8 0,0
Friedensstralle Stralle 40,7 32,7 0,0
Friedensstralle Stralle 40,7 32,8 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 43,2 35,2 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 38,4 30,4 0,0
10 10d/ Bebauungsflache SO 7 West 2.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 67,6 dB(A) LrN 61,4
B 100 Nord Stralle 51,8 45,6 0,0
B 100 Sid Stralle 63,5 57,3 0,0
B 100 Sid Stralle 65,1 58,9 0,0
B 100 Nord Stralle 51,7 45,5 0,0
Friedensstralle Stralle 41,6 33,7 0,0
Friedensstralle Stralle 41,6 33,6 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 44,6 36,7 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 39,6 31,6 0,0
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Ingenieurbiro fur Bauakustik Schirer Beurteilungspegel Tag / Nacht Bericht-Nr. 2016-BLP-331; Anlage 5, Seite 1

Legende

Immissionsort Name des Immissionsorts

Nutzung Gebietsnutzung

Geschoss Geschoss

HR Himmelsrichtung

ow,T dB(A) Orientierungswert Tag

OW,N dB(A) Orientierungswert Nacht

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LrT,diff dB(A) Grenzwertliberschreitung fur Zeitbereich LrT
LrN,diff dB(A) GrenzwertlUberschreitung firr Zeitbereich LrN
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Ingenieurbiro fur Bauakustik Schirer

Beurteilungspegel Tag / Nacht

Bericht-Nr. 2016-BLP-331; Anlage 5, Seite 2

Immissionsort Nutzung | Geschos | HR | OW,T OW,N LrT LrN LrT,diff | LrN,diff
dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
IO 1/ Bernsteinring 49 A WA EG | SO 55 45 56,2 50,0 1,2 50
. 0G 55 45 57,5 51,4 2,5 6,4
IO 2/ Bernsteinring 53 WA EG | SO 55 45 54,3 48,2 -—- 3,2
. 0G 55 45 55,1 49,0 0,1 4,0
IO 3/ Bernsteinring 3 WA EG | SO 55 45 52,3 46,1 --- 1,1
. 0G 55 45 55,2 49,0 0,2 4,0
IO 4/ "Bernsteinring 4" Baufeld WA EG 55 45 53,6 47 1 - 2,1
. 0G 55 45 55,0 48,5 --—- 3,5
10 5/ "FriedenstralRe 140" Baufeld WA EG 55 45 56,3 494 1,3 4.4
. 0G 55 45 58,6 51,5 3,6 6,5
IO 6/ Friedensstrale 136 WA EG| O 55 45 52,6 45,9 - 0,9
. 0G 55 45 55,9 48,9 0,9 3,9
IO 7/ Friedensstralie 153 WA EG| S 55 45 54,9 47,9 - 2,9
. OG 55 45 56,1 49,0 1,1 4,0
IO 8/ Sparkassenallee 8 Ml EG | NW 60 50 51,7 45,6 - -
. 0G 60 50 52,0 45,8 --- ---
10 9a/ Bebauungsflache SO 11 West MI EG 60 50 63,1 57,0 3,1 7,0
. 0G 60 50 65,9 59,8 5,9 9,8
. 0G 60 50 66,5 60,4 6,5 10,4
IO 9b/ Bebauungsflache SO 11 Sidwest Mi EG 60 50 61,8 55,7 1,8 57
.0G 60 50 64,0 57,8 4,0 7,8
. 0G 60 50 64,8 58,6 4,8 8,6
IO 9c/ Bebauungsflache SO 11 Sid MI EG 60 50 59,8 53,6 - 3,6
. 0G 60 50 61,4 55,1 1,4 5,1
. 0G 60 50 62,2 55,9 2,2 5,9
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Ingenieurbiro fur Bauakustik Schirer

Beurteilungspegel Tag / Nacht

Bericht-Nr. 2016-BLP-331; Anlage 5, Seite 3

Immissionsort Nutzung | Geschos | HR | OW,T OW,N LrT LrN LrT,diff | LrN,diff
dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
10 10a/ Bebauungsflache SO 7 Ost Ml EG 60 50 58,1 51,4 - 1,4
1. 0G 60 50 59,2 52,4 - 24
2. 0G 60 50 59,4 52,6 --—- 2,6
10 10b/ Bebauungsflache SO 7 Nordost MI EG 60 50 60,0 53,7 -—- 3,7
1. 0G 60 50 61,5 55,0 1,5 5,0
2.0G 60 50 62,3 55,9 2,3 5,9
IO 10c/ Bebauungsflache SO 7 Nord Mi EG 60 50 62,7 56,5 2,7 6,5
1. 0G 60 50 65,2 59,0 5,2 9,0
2. 0G 60 50 65,9 59,7 5,9 9,7
10 10d/ Bebauungsflache SO 7 West MI EG 60 50 64,1 57,9 4,1 7,9
1. 0G 60 50 67,0 60,8 7,0 10,8
2.0G 60 50 67,4 61,2 7,4 11,2
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Ingenieurbiro fur Bauakustik Schirer

Ausgangsdaten Verkehr

Bericht-Nr. 2016-BLP-331; Anlage 5, Seite 4

Legende

StralRe

KM

LmE tags
LmE nachts
DTV

Lm25 tags
Lm25 nachts
v Pkw

v Lkw

DvT

D vN

D StrO
Steigung

D Stg

D Refl

dB(A)
dB(A)
Kfz/24h
%

%
Kfz/h
Kfz/h
dB(A)
dB(A)
km/h
km/h
dB(A)
dB(A)
dB(A)
%
dB(A)
dB(A)

Stralenname

Kilometrierung

Emissionspegel tags
Emissionspegel nachts
Durchschnittlicher taglicher Verkehr
Lkw-Anteil, tags

Lkw-Anteil, nachts

Kfz pro Stunde, tags

Kfz pro Stunde, nachts

Pegel in 25m Abstand, tags

Pegel in 25m Abstand, nachts
Geschwindigkeit Pkw
Geschwindigkeit Lkw

Zuschlag fiir Geschwindigkeit tags
Zuschlag fur Geschwindigkeit nachts
Zuschlag fir StralBenoberflache
Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefalle)
Zuschlag fur Steigung

Zuschlag fir Mehrfachreflexionen
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Ingenieurbiiro fir Bauakustik Schiirer Ausgangsdaten Verkehr Bericht-Nr. 2016-BLP-331; Anlage 5, Seite 5

StralRe KM | LmE | LmE | DTV | PT PN MT MN |Lm25 |Lm25 |[vPkw |vLkw | DVT | DVN | D |Steigun|D Stg |D Refl
tags | nacht tags | nacht
dB(A) |dB(A) | Kiz/2 | % % | Kfz/h | Kfz/h |dB(A) |dB(A) | km/h | km/h | dB(A) |dB(A) |dB(A) % dB(A) | dB(A)
B 100 Nord 0,000 | 61,8 | 56,0 0 45 56 |381,2| 90,94 | 64,5 | 585 | 70,0 | 70,0 | -2,7 | -25 | 0,0 0,0 0,0 0,0
B 100 Nord 0,000 | 61,8 | 55,6 0 45 56 |3824 | 8320 | 64,5 | 58,1 | 700 | 70,0 | -2,7 | -25 | 0,0 0,0 0,0 0,0
B 100 Sid 0,000 | 61,9 | 55,7 0 4,5 56 |387,0| 84,20 | 64,5 | 582 | 70,0 | 70,0 | -2,7 | -25 | 0,0 0,0 0,0 0,0
B 100 Sid 0,000 | 62,1 | 55,9 0 4,5 56 |410,0 | 89,20 | 64,8 | 58,4 | 70,0 | 70,0 | -2,7 | -25 | 0,0 0,0 0,0 0,0
FriedensstralRe 0,000 | 50,2 | 42,2 0 3,0 1,0 |53,20 | 11,60 | 55,5 | 48,3 | 50,0 | 50,0 | -5,3 | -6,1 0,0 0,0 0,0 0,0
FriedensstralRe 0,000 | 50,5 | 42,5 0 3,0 1,0 |57,00 | 12,40 | 55,8 | 48,6 | 50,0 | 50,0 | -5,3 | -6,1 0,0 0,0 0,0 0,0
Friedersdorfer 0,000 | 48,1 | 40,1 0 3,0 1,0 |3280| 7,20 | 534 | 46,2 | 50,0 | 50,0 | -5,3 | -6,1 0,0 0,0 0,0 0,0
Friedersdorfer 0,000 | 44,6 | 36,6 0 3,0 1,0 |14,70 | 3,20 | 49,9 | 42,7 | 50,0 | 50,0 | -5,3 | -6,1 0,0 0,0 0,0 0,0
Kreisverkehr 0,000 | 57,5 | 51,4 0 45 56 4241 )| 9290 | 64,9 | 586 | 30,0 | 300 | -74 | -7,2 | 0,0 0,0 0,0 0,0
Kreisverkehr 0,000 | 57,5 | 51,3 0 4,5 56 |420,3| 91,40 | 64,9 | 586 | 30,0 | 300 | -74 | -7,2 | 0,0 0,0 0,0 0,0
Kreisverkehr 0,027 | 57,5 | 51,3 0 4,5 56 |420,3| 91,40 | 64,9 | 586 | 30,0 | 300 | -74 | -7,2 | 0,0 0,0 0,0 0,0
Kreisverkehr 0,000 | 57,5 | 51,4 0 4,5 56 4252 | 92,40 | 64,9 | 586 | 30,0 | 300 | -74 | -7,2 | 0,0 0,0 0,0 0,0
Kreisverkehr 0,000 | 57,7 | 51,5 0 4,5 56 |1443,3 | 96,40 | 65,1 | 58,8 | 30,0 | 300 | -74 | -7,2 | 0,0 0,0 0,0 0,0
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Ingenieurburo fur Bauakustik Schirer Beurteilungspegel Bericht-Nr. 2016-BLP-331; Anlage 5, Seite 6

Tag / Nacht
Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Fahrspur Fahrspur
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
M dB(A) Minderung der Quelle
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Ingenieurburo fur Bauakustik Schirer

Beurteilungspegel

Bericht-Nr. 2016-BLP-331; Anlage 5, Seite 7

Tag / Nacht

Schallquelle Quelltyp |Fahrspur| LrT LrN M

dB(A) | dB(A) | dB(A)
10 1/ Bernsteinring 49 A EG OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 56,2 dB(A) LrN 50,0 dB(A)
B 100 Nord Stralle 40,9 35,1 0,0
B 100 Nord Stralle 40,4 34,3 0,0
B 100 Sid Stralle 53,0 46,8 0,0
B 100 Sid Stralle 52,8 46,6 0,0
Friedensstralle Stralle 28,0 20,0 0,0
Friedensstralle Stralle 28,3 20,3 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 23,7 15,8 0,0
Friedersdorfer Strale Stralle 20,3 12,3 0,0
Kreisverkehr Strale 26,3 20,1 0,0
Kreisverkehr Strale 29,2 23,0 0,0
Kreisverkehr Stralle 29,1 22,9 0,0
Kreisverkehr Stralle 28,1 22,0 0,0
10 1/ Bernsteinring 49 A 1.0G OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 57,5 dB(A) LrN 51,4 dB(A)
B 100 Nord Stralle 41,7 36,0 0,0
B 100 Nord Stralle 41,6 35,4 0,0
B 100 Sid Stralle 54,4 48,2 0,0
B 100 Sid Stralle 541 47,9 0,0
Friedensstralle Stralle 28,8 20,8 0,0
Friedensstralle Stralle 29,1 21,1 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 26,7 18,7 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 23,3 15,4 0,0
Kreisverkehr Stralle 30,4 24,3 0,0
Kreisverkehr Stralle 32,0 25,8 0,0
Kreisverkehr Strale 32,2 26,1 0,0
Kreisverkehr Stralle 30,7 24.5 0,0
10 2/ Bernsteinring 53 EG OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 54,3 dB(A) LrN 48,2 dB(A)
B 100 Nord Stralle 44,6 38,9 0,0
B 100 Nord Stralle 449 38,7 0,0
B 100 Sid Stralle 49,7 43,5 0,0
B 100 Sid Stralle 49,2 43,1 0,0
Friedensstralle Stralle 314 23,5 0,0
Friedensstralle Stralle 31,3 23,3 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 30,3 224 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 26,8 18,9 0,0
Kreisverkehr Stralle 38,8 32,7 0,0
Kreisverkehr Stralle 40,2 34,0 0,0
Kreisverkehr Stralle 37,2 31,0 0,0
Kreisverkehr Stralle 38,3 32,1 0,0
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Ingenieurburo fur Bauakustik Schirer

Beurteilungspegel

Bericht-Nr. 2016-BLP-331; Anlage 5, Seite 8

Tag / Nacht

Schallquelle Quelltyp |Fahrspur| LrT LrN M

dB(A) | dB(A) | dB(A)
10 2/ Bernsteinring 53 1.0G OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 55,1 dB(A) LrN 49,0 dB(A)
B 100 Nord Stralle 45,8 40,1 0,0
B 100 Nord Stralle 45,8 39,6 0,0
B 100 Sid Stralle 50,4 44,3 0,0
B 100 Sid Stralle 50,1 43,9 0,0
Friedensstralle Stralle 324 24,5 0,0
Friedensstralle Stralle 32,4 244 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 314 23,5 0,0
Friedersdorfer Strale Stralle 27,9 19,9 0,0
Kreisverkehr Strale 39,2 33,1 0,0
Kreisverkehr Strale 40,7 34,5 0,0
Kreisverkehr Stralle 37,6 314 0,0
Kreisverkehr Stralle 38,8 32,6 0,0
10 3/ Bernsteinring 3 EG OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 52,3 dB(A) LrN 46,1 dB(A)
B 100 Nord Stralle 43,6 37,9 0,0
B 100 Nord Stralle 43,8 37,6 0,0
B 100 Sid Stralle 46,7 40,5 0,0
B 100 Sid Stralle 46,6 40,5 0,0
Friedensstralle Stralle 38,9 30,9 0,0
Friedensstralle Stralle 38,8 30,9 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 26,8 18,9 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 22,8 14,9 0,0
Kreisverkehr Stralle 35,9 29,8 0,0
Kreisverkehr Stralle 37,2 31,1 0,0
Kreisverkehr Strale 34,4 28,3 0,0
Kreisverkehr Stralle 33,5 27,3 0,0
10 3/ Bernsteinring 3 1.0G OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 55,2 dB(A) LrN 49,0 dB(A)
B 100 Nord Stralle 47 .1 41,3 0,0
B 100 Nord Stralle 47 .1 40,9 0,0
B 100 Sid Stralle 49,7 43,5 0,0
B 100 Sid Stralle 49,5 43,3 0,0
Friedensstralle Stralle 38,8 30,8 0,0
Friedensstralle Stralle 38,8 30,8 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 31,6 23,7 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 27,9 19,9 0,0
Kreisverkehr Stralle 38,1 31,9 0,0
Kreisverkehr Stralle 39,9 33,7 0,0
Kreisverkehr Stralle 37,7 31,6 0,0
Kreisverkehr Stralle 38,8 32,7 0,0
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Ingenieurburo fur Bauakustik Schirer

Beurteilungspegel

Bericht-Nr. 2016-BLP-331; Anlage 5, Seite 9

Tag / Nacht

Schallquelle Quelltyp |Fahrspur| LrT LrN M

dB(A) | dB(A) | dB(A)
10 4/ "Bernsteinring 4" Baufeld EG OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 53,6 dB(A) LrN 47,1 dB(A)
B 100 Nord Stralle 46,8 41,0 0,0
B 100 Nord Stralle 46,7 40,5 0,0
B 100 Sid Stralle 43,8 37,7 0,0
B 100 Sid Stralle 43,8 37,6 0,0
Friedensstralle Stralle 45,1 37,1 0,0
Friedensstralle Stralle 449 36,9 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 26,5 18,5 0,0
Friedersdorfer Strale Stralle 24.4 16,4 0,0
Kreisverkehr Strale 39,0 32,9 0,0
Kreisverkehr Strale 38,4 32,2 0,0
Kreisverkehr Stralle 37,6 31,5 0,0
Kreisverkehr Stralle 32,5 26,3 0,0
10 4/ "Bernsteinring 4" Baufeld 1.0G OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 55,0 dB(A) LrN 48,5 dB(A)
B 100 Nord Stralle 48,1 42,3 0,0
B 100 Nord Stralle 47,9 41,7 0,0
B 100 Sid Stralle 45,7 39,5 0,0
B 100 Sid Stralle 45,7 39,5 0,0
Friedensstralle Stralle 46,7 38,8 0,0
Friedensstralle Stralle 46,3 38,3 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 28,7 20,8 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 26,0 18,1 0,0
Kreisverkehr Stralle 39,8 33,7 0,0
Kreisverkehr Stralle 39,4 33,3 0,0
Kreisverkehr Strale 38,2 32,1 0,0
Kreisverkehr Stralle 34,3 28,1 0,0
10 5/ "Friedenstrae 140" Baufeld EG OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 56,3 dB(A) LrN 49,4 dB(A)
B 100 Nord Stralle 47,3 41,5 0,0
B 100 Nord Stralle 47,3 41,1 0,0
B 100 Sid Stralle 453 39,1 0,0
B 100 Sid Stralle 453 39,2 0,0
Friedensstralle Stralle 50,6 42,6 0,0
Friedensstralle Stralle 49,5 41,5 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 30,3 224 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 27,0 19,1 0,0
Kreisverkehr Stralle 41,8 35,7 0,0
Kreisverkehr Stralle 41,6 35,5 0,0
Kreisverkehr Stralle 40,2 34,0 0,0
Kreisverkehr Stralle 38,1 32,0 0,0
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Ingenieurburo fur Bauakustik Schirer

Beurteilungspegel

Bericht-Nr. 2016-BLP-331; Anlage 5, Seite 10

Tag / Nacht

Schallquelle Quelltyp |Fahrspur| LrT LrN M

dB(A) | dB(A) | dB(A)
10 5/ "Friedenstrae 140" Baufeld 1.0G OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 58,6 dB(A) LrN 51,5 dB(A)
B 100 Nord Stralle 49,0 43,2 0,0
B 100 Nord Stralle 48,8 42,6 0,0
B 100 Sid Stralle 46,6 40,4 0,0
B 100 Sid Stralle 46,7 40,5 0,0
Friedensstralle Stralle 53,8 45,8 0,0
Friedensstralle Stralle 52,6 447 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 30,9 23,0 0,0
Friedersdorfer Strale Stralle 27,6 19,7 0,0
Kreisverkehr Strale 42,5 36,4 0,0
Kreisverkehr Strale 42,4 36,3 0,0
Kreisverkehr Stralle 40,7 34,6 0,0
Kreisverkehr Stralle 38,8 32,7 0,0
10 6/ Friedensstralle 136 EG OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 52,6 dB(A) LrN 45,9 dB(A)
B 100 Nord Stralle 44,2 38,4 0,0
B 100 Nord Stralle 44,2 38,0 0,0
B 100 Sid Stralle 42,9 36,7 0,0
B 100 Sid Stralle 43,1 36,9 0,0
Friedensstralle Stralle 45,7 37,7 0,0
Friedensstralle Stralle 44.8 36,9 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 29,6 21,7 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 26,1 18,1 0,0
Kreisverkehr Stralle 37,5 31,4 0,0
Kreisverkehr Stralle 38,7 32,6 0,0
Kreisverkehr Strale 36,1 30,0 0,0
Kreisverkehr Stralle 37,0 30,9 0,0
10 6/ Friedensstralle 136 1.0G OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 55,9 dB(A) LrN 48,9 dB(A)
B 100 Nord Stralle 47,4 41,6 0,0
B 100 Nord Stralle 47,2 41,0 0,0
B 100 Sid Stralle 44,5 38,3 0,0
B 100 Sid Stralle 44,8 38,6 0,0
Friedensstralle Stralle 49,5 41,5 0,0
Friedensstralle Stralle 50,2 42,3 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 30,0 22,1 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 26,4 18,5 0,0
Kreisverkehr Stralle 38,2 32,1 0,0
Kreisverkehr Stralle 39,3 33,1 0,0
Kreisverkehr Stralle 36,6 30,4 0,0
Kreisverkehr Stralle 37,4 31,3 0,0
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Ingenieurburo fur Bauakustik Schirer

Beurteilungspegel

Bericht-Nr. 2016-BLP-331; Anlage 5, Seite 11

Tag / Nacht

Schallquelle Quelltyp |Fahrspur| LrT LrN M

dB(A) | dB(A) | dB(A)
10 7/ Friedensstralle 153 EG OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 54,9 dB(A) LrN 47,9 dB(A)
B 100 Nord Stralle 45,8 40,0 0,0
B 100 Nord Stralle 45,7 39,5 0,0
B 100 Sid Stralle 43,2 37,0 0,0
B 100 Sid Stralle 43,5 37,4 0,0
Friedensstralle Stralle 48,6 40,7 0,0
Friedensstralle Stralle 50,0 42,0 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 28,1 20,2 0,0
Friedersdorfer Strale Stralle 24,9 17,0 0,0
Kreisverkehr Strale 38,3 32,2 0,0
Kreisverkehr Strale 36,7 30,5 0,0
Kreisverkehr Stralle 36,7 30,6 0,0
Kreisverkehr Stralle 34,6 284 0,0
10 7/ Friedensstrale 153 1.0G OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 56,1 dB(A) LrN 49,0 dB(A)
B 100 Nord Stralle 46,2 40,5 0,0
B 100 Nord Stralle 46,1 39,9 0,0
B 100 Sid Stralle 44 .4 38,2 0,0
B 100 Sid Stralle 44,8 38,6 0,0
Friedensstralle Stralle 50,3 42,3 0,0
Friedensstralle Stralle 514 43,5 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 28,6 20,7 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 254 17,4 0,0
Kreisverkehr Stralle 38,9 32,8 0,0
Kreisverkehr Stralle 37,2 31,0 0,0
Kreisverkehr Strale 37,3 31,2 0,0
Kreisverkehr Stralle 35,1 28,9 0,0
10 8/ Sparkassenallee 8 EG OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 51,7 dB(A) LrN 45,6 dB(A)
B 100 Nord Stralle 44,0 38,2 0,0
B 100 Nord Stralle 44,3 38,1 0,0
B 100 Sid Stralle 45,8 39,7 0,0
B 100 Sid Stralle 46,3 40,1 0,0
Friedensstralie Stralle 29,4 21,4 0,0
Friedensstralle Stralle 30,0 22,0 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 35,3 27,3 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 32,3 24,3 0,0
Kreisverkehr Stralle 32,7 26,5 0,0
Kreisverkehr Stralle 33,1 26,9 0,0
Kreisverkehr Stralle 34,7 28,6 0,0
Kreisverkehr Stralle 34,7 28,5 0,0
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Ingenieurburo fur Bauakustik Schirer

Beurteilungspegel

Bericht-Nr. 2016-BLP-331; Anlage 5, Seite 12

Tag / Nacht

Schallquelle Quelltyp |Fahrspur| LrT LrN M

dB(A) | dB(A) | dB(A)
10 8/ Sparkassenallee 8 1.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 52,0 dB(A) LrN 45,8 dB(A)
B 100 Nord Stralle 44,2 38,5 0,0
B 100 Nord Stralle 445 38,3 0,0
B 100 Sid Stralle 46,1 39,9 0,0
B 100 Sid Stralle 46,5 40,3 0,0
Friedensstralle Stralle 29,6 21,7 0,0
Friedensstralle Stralle 30,2 22,2 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 35,9 28,0 0,0
Friedersdorfer Strale Stralle 32,9 25,0 0,0
Kreisverkehr Strale 32,9 26,8 0,0
Kreisverkehr Strale 33,3 27,2 0,0
Kreisverkehr Stralle 35,0 28,9 0,0
Kreisverkehr Stralle 35,0 28,8 0,0
10 9a/ Bebauungsflache SO 11 West EG OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 63,1 dB(A) LrN 57,0 dB(A)
B 100 Nord Stralle 57,9 52,1 0,0
B 100 Nord Stralle 59,6 53,5 0,0
B 100 Sid Stralle 49,9 43,7 0,0
B 100 Sid Stralle 50,3 44,2 0,0
Friedensstralle Stralle 38,7 30,7 0,0
Friedensstralle Stralle 39,2 31,2 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 384 30,4 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 36,0 28,0 0,0
Kreisverkehr Stralle 47,3 41,2 0,0
Kreisverkehr Stralle 43,5 37,3 0,0
Kreisverkehr Strale 52,0 45,8 0,0
Kreisverkehr Stralle 454 39,2 0,0
10 9a/ Bebauungsflache SO 11 West 1. OG OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 65,9 dB(A) LrN 59,8 dB(A)
B 100 Nord Stralle 60,5 54,7 0,0
B 100 Nord Stralle 62,9 56,8 0,0
B 100 Sid Stralle 50,4 44,2 0,0
B 100 Sid Stralle 50,9 44,7 0,0
Friedensstralle Stralle 39,5 31,5 0,0
Friedensstralle Stralle 40,1 32,1 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 39,5 31,6 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 37,5 29,5 0,0
Kreisverkehr Stralle 49,4 43,3 0,0
Kreisverkehr Stralle 445 38,4 0,0
Kreisverkehr Stralle 55,5 49,3 0,0
Kreisverkehr Stralle 46,8 40,7 0,0
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Ingenieurburo fur Bauakustik Schirer

Beurteilungspegel

Bericht-Nr. 2016-BLP-331; Anlage 5, Seite 13

Tag / Nacht

Schallquelle Quelltyp |Fahrspur| LrT LrN M

dB(A) | dB(A) | dB(A)
10 9a/ Bebauungsflache SO 11 West 2. OG OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 66,5 dB(A) LrN 60,4 dB(A)
B 100 Nord Stralle 61,5 55,8 0,0
B 100 Nord Stralle 63,2 57,0 0,0
B 100 Sid Stralle 51,0 44,8 0,0
B 100 Sid Stralle 51,5 453 0,0
Friedensstralle Stralle 40,1 32,2 0,0
Friedensstralle Stralle 40,9 32,9 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 40,7 32,8 0,0
Friedersdorfer Strale Stralle 38,9 31,0 0,0
Kreisverkehr Strale 51,0 449 0,0
Kreisverkehr Strale 45,6 394 0,0
Kreisverkehr Stralle 55,9 49,7 0,0
Kreisverkehr Stralle 48,3 42,1 0,0
10 9b/ Bebauungsflache SO 11 EG OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 61,8 dB(A) LrN 55,7 dB(A)
B 100 Nord Stralle 54,6 48,9 0,0
B 100 Nord Stralle 55,6 494 0,0
B 100 Sid Stralle 51,1 45,0 0,0
B 100 Sid Stralle 51,6 454 0,0
Friedensstralle Stralle 38,6 30,7 0,0
Friedensstralle Stralle 39,2 31,2 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 42,4 34,5 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 41,2 33,2 0,0
Kreisverkehr Stralle 46,7 40,6 0,0
Kreisverkehr Stralle 44,6 38,5 0,0
Kreisverkehr Strale 55,8 49,6 0,0
Kreisverkehr Stralle 49,2 43,1 0,0
10 9b/ Bebauungsflache SO 11 1.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 64,0 dB(A) LrN 57,8 dB(A)
B 100 Nord Stralle 56,2 50,4 0,0
B 100 Nord Stralle 57,5 51,4 0,0
B 100 Sid Stralle 51,9 45,7 0,0
B 100 Sid Stralle 52,4 46,2 0,0
Friedensstralie Stralle 39,3 31,4 0,0
Friedensstralle Stralle 39,9 31,9 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 449 37,0 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 44.4 36,5 0,0
Kreisverkehr Stralle 48,6 42,4 0,0
Kreisverkehr Stralle 45,9 39,7 0,0
Kreisverkehr Stralle 59,2 53,1 0,0
Kreisverkehr Stralle 51,9 457 0,0
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Ingenieurburo fur Bauakustik Schirer Beurteilungspegel Bericht-Nr. 2016-BLP-331; Anlage 5, Seite 14

Tag / Nacht

Schallquelle Quelltyp |Fahrspur| LrT LrN M

dB(A) | dB(A) | dB(A)
10 9b/ Bebauungsflache SO 11 2.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 64,8 dB(A) LrN 58,6 dB(A)
B 100 Nord Stralle 57,7 51,9 0,0
B 100 Nord Stralle 58,9 52,8 0,0
B 100 Sid Stralle 52,6 46,4 0,0
B 100 Sid Stralle 53,2 47,0 0,0
Friedensstralle Stralle 40,0 32,1 0,0
Friedensstralle Stralle 40,6 32,6 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 46,1 38,1 0,0
Friedersdorfer Strale Stralle 447 36,8 0,0
Kreisverkehr Strale 50,2 44 1 0,0
Kreisverkehr Strale 471 40,9 0,0
Kreisverkehr Stralle 59,0 52,8 0,0
Kreisverkehr Stralle 53,1 46,9 0,0
10 9c/ Bebauungsflache SO 11 Siid EG OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 59,8 dB(A) LrN 53,6 dB(A)
B 100 Nord Stralle 51,9 46,1 0,0
B 100 Nord Stralle 52,4 46,2 0,0
B 100 Sid Stralle 51,4 45,2 0,0
B 100 Sid Stralle 52,0 45,8 0,0
Friedensstralle Stralle 37,3 294 0,0
Friedensstralle Stralle 374 294 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 46,2 38,2 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 46,1 38,1 0,0
Kreisverkehr Stralle 43,8 37,7 0,0
Kreisverkehr Stralle 43,5 37,4 0,0
Kreisverkehr Strale 50,7 445 0,0
Kreisverkehr Stralle 48,9 42,8 0,0
10 9¢/ Bebauungsflache SO 11 Sid 1. 0G OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 61,4 dB(A) LrN 55,1 dB(A)
B 100 Nord Stralle 52,7 47,0 0,0
B 100 Nord Stralle 53,4 47,2 0,0
B 100 Sid Stralle 52,1 45,9 0,0
B 100 Sid Stralle 52,7 46,5 0,0
Friedensstralle Stralle 38,0 30,0 0,0
Friedensstralle Stralle 38,0 30,0 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 49,6 41,7 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 49,0 41,1 0,0
Kreisverkehr Stralle 45,0 38,8 0,0
Kreisverkehr Stralle 44,6 38,4 0,0
Kreisverkehr Stralle 53,8 47,6 0,0
Kreisverkehr Stralle 51,5 45,3 0,0
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Ingenieurburo fur Bauakustik Schirer Beurteilungspegel Bericht-Nr. 2016-BLP-331; Anlage 5, Seite 15

Tag / Nacht

Schallquelle Quelltyp |Fahrspur| LrT LrN M

dB(A) | dB(A) | dB(A)
10 9¢/ Bebauungsflache SO 11 Sid 2. 0OG OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 62,2 dB(A) LrN 55,9 dB(A)
B 100 Nord Stralle 53,6 47,8 0,0
B 100 Nord Stralle 54,4 48,2 0,0
B 100 Sid Stralle 52,8 46,6 0,0
B 100 Sid Stralle 53,5 47,3 0,0
Friedensstralle Stralle 38,6 30,6 0,0
Friedensstralle Stralle 38,6 30,6 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 49,8 41,8 0,0
Friedersdorfer Strale Stralle 48,8 40,8 0,0
Kreisverkehr Strale 46,1 40,0 0,0
Kreisverkehr Strale 45,7 39,5 0,0
Kreisverkehr Stralle 54,6 48,5 0,0
Kreisverkehr Stralle 52,8 46,6 0,0
10 10a/ Bebauungsflaiche SO 7 Ost EG OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 58,1 dB(A) LrN 51,4 dB(A)
B 100 Nord Stralle 46,9 41,1 0,0
B 100 Nord Stralle 47,2 41,0 0,0
B 100 Sid Stralle 51,0 44,8 0,0
B 100 Sid Stralle 51,7 45,5 0,0
Friedensstralle Stralle 33,7 25,7 0,0
Friedensstralle Stralle 34,1 26,1 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 52,8 449 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 45,0 37,0 0,0
Kreisverkehr Stralle 37,9 31,8 0,0
Kreisverkehr Stralle 39,2 33,0 0,0
Kreisverkehr Strale 40,9 34,8 0,0
Kreisverkehr Stralle 41,9 35,8 0,0
10 10a/ Bebauungsflaiche SO70st 1.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 59,2 dB(A) LrN 52,4 dB(A)
B 100 Nord Stralle 47,3 41,5 0,0
B 100 Nord Stralle 47,6 41,4 0,0
B 100 Sid Stralle 51,5 454 0,0
B 100 Sid Stralle 52,2 46,1 0,0
Friedensstralie Stralle 341 26,1 0,0
Friedensstralle Stralle 34,5 26,5 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 54,7 46,8 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 48,3 40,3 0,0
Kreisverkehr Stralle 38,5 32,3 0,0
Kreisverkehr Stralle 39,8 33,6 0,0
Kreisverkehr Stralle 41,7 35,5 0,0
Kreisverkehr Stralle 42,8 36,6 0,0
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Ingenieurburo fur Bauakustik Schirer

Beurteilungspegel

Bericht-Nr. 2016-BLP-331; Anlage 5, Seite 16

Tag / Nacht

Schallquelle Quelltyp |Fahrspur| LrT LrN M

dB(A) | dB(A) | dB(A)
10 10a/ Bebauungsflache SO 7 Ost 2. OG OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 59,4 dB(A) LrN 52,6 dB(A)
B 100 Nord Stralle 47,7 41,9 0,0
B 100 Nord Stralle 48,0 41,8 0,0
B 100 Sid Stralle 52,1 45,9 0,0
B 100 Sid Stralle 52,8 46,6 0,0
Friedensstralle Stralle 34,5 26,5 0,0
Friedensstralle Stralle 34,8 26,9 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 54,1 46,2 0,0
Friedersdorfer Strale Stralle 48,3 40,3 0,0
Kreisverkehr Strale 39,0 32,9 0,0
Kreisverkehr Strale 40,4 34,2 0,0
Kreisverkehr Stralle 42,4 36,2 0,0
Kreisverkehr Stralle 43,6 37,5 0,0
10 10b/ Bebauungsflache SO 7 NordosEG OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 60,0 dB(A) LrN 53,7 dB(A)
B 100 Nord Stralle 49,5 43,7 0,0
B 100 Nord Stralle 49,8 43,7 0,0
B 100 Sid Stralle 53,4 47,2 0,0
B 100 Sid Stralle 54,3 48,1 0,0
Friedensstralle Stralle 36,6 28,6 0,0
Friedensstralle Stralle 37,0 29,0 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 50,9 43,0 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 43,8 35,9 0,0
Kreisverkehr Stralle 42,2 36,0 0,0
Kreisverkehr Stralle 43,9 37,7 0,0
Kreisverkehr Strale 46,9 40,7 0,0
Kreisverkehr Stralle 494 43,3 0,0
10 10b/ Bebauungsflache SO 7 Nordos1. OG OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 61,5 dB(A) LrN 55,0 dB(A)
B 100 Nord Stralle 50,1 44 .4 0,0
B 100 Nord Stralle 50,5 44,3 0,0
B 100 Sid Stralle 54,3 48,2 0,0
B 100 Sid Stralle 55,4 49,2 0,0
Friedensstralle Stralle 37,2 29,3 0,0
Friedensstralle Stralle 37,6 29,6 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 53,5 45,6 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 47,2 39,3 0,0
Kreisverkehr Stralle 43,1 37,0 0,0
Kreisverkehr Stralle 45,0 38,9 0,0
Kreisverkehr Stralle 48,6 42,5 0,0
Kreisverkehr Stralle 51,9 457 0,0
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Ingenieurburo fur Bauakustik Schirer

Beurteilungspegel

Bericht-Nr. 2016-BLP-331; Anlage 5, Seite 17

Tag / Nacht

Schallquelle Quelltyp |Fahrspur| LrT LrN M

dB(A) | dB(A) | dB(A)
10 10b/ Bebauungsflache SO 7 Nordos2. OG OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 62,3 dB(A) LrN 55,9 dB(A)
B 100 Nord Stralle 50,7 45,0 0,0
B 100 Nord Stralle 51,1 449 0,0
B 100 Sid Stralle 55,3 49,1 0,0
B 100 Sid Stralle 56,5 50,3 0,0
Friedensstralle Stralle 37,8 29,9 0,0
Friedensstralle Stralle 38,2 30,3 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 53,2 45,2 0,0
Friedersdorfer Strale Stralle 47,4 39,4 0,0
Kreisverkehr Strale 44,0 37,9 0,0
Kreisverkehr Strale 46,2 40,0 0,0
Kreisverkehr Stralle 50,3 44 1 0,0
Kreisverkehr Stralle 53,5 47,3 0,0
10 10c/ Bebauungsflache SO 7 Nord EG OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 62,7 dB(A) LrN 56,5 dB(A)
B 100 Nord Stralle 50,0 443 0,0
B 100 Nord Stralle 50,2 44 1 0,0
B 100 Sid Stralle 56,5 50,4 0,0
B 100 Sid Stralle 58,1 52,0 0,0
Friedensstralle Stralle 38,5 30,6 0,0
Friedensstralle Stralle 38,8 30,8 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 45,0 37,1 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 39,7 31,8 0,0
Kreisverkehr Stralle 44 1 38,0 0,0
Kreisverkehr Stralle 47,9 41,7 0,0
Kreisverkehr Strale 48,2 42,0 0,0
Kreisverkehr Stralle 55,1 49,0 0,0
10 10c/ Bebauungsflache SO 7 Nord 1. 0G OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 65,2 dB(A) LrN 59,0 dB(A)
B 100 Nord Stralle 50,8 45,0 0,0
B 100 Nord Stralle 51,0 44.8 0,0
B 100 Sid Stralle 58,5 52,3 0,0
B 100 Sid Stralle 61,0 54,8 0,0
Friedensstralie Stralle 39,3 31,4 0,0
Friedensstralle Stralle 39,6 31,6 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 48,3 40,4 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 42,2 34,2 0,0
Kreisverkehr Stralle 45,3 39,2 0,0
Kreisverkehr Stralle 50,1 43,9 0,0
Kreisverkehr Stralle 50,4 442 0,0
Kreisverkehr Stralle 58,7 52,6 0,0
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Ingenieurburo fur Bauakustik Schirer

Beurteilungspegel

Bericht-Nr. 2016-BLP-331; Anlage 5, Seite 18

Tag / Nacht

Schallquelle Quelltyp |Fahrspur| LrT LrN M

dB(A) | dB(A) | dB(A)
10 10c/ Bebauungsflache SO 7 Nord 2. OG OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 65,9 dB(A) LrN 59,7 dB(A)
B 100 Nord Stralle 51,5 45,7 0,0
B 100 Nord Stralle 51,7 45,5 0,0
B 100 Sid Stralle 59,8 53,7 0,0
B 100 Sid Stralle 61,6 55,4 0,0
Friedensstralle Stralle 40,1 32,1 0,0
Friedensstralle Stralle 40,3 324 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 48,6 40,7 0,0
Friedersdorfer Strale Stralle 43,5 35,5 0,0
Kreisverkehr Strale 46,4 40,3 0,0
Kreisverkehr Strale 51,6 454 0,0
Kreisverkehr Stralle 51,9 45,7 0,0
Kreisverkehr Stralle 58,5 52,3 0,0
10 10d/ Bebauungsflache SO 7 West EG OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 64,1 dB(A) LrN 57,9 dB(A)
B 100 Nord Stralle 48,6 42,8 0,0
B 100 Nord Stralle 48,7 42,5 0,0
B 100 Sid Stralle 59,1 53,0 0,0
B 100 Sid Stralle 61,4 55,2 0,0
Friedensstralle Stralle 38,1 30,1 0,0
Friedensstralle Stralle 38,2 30,3 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 40,6 32,7 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 36,3 28,3 0,0
Kreisverkehr Stralle 42,4 36,3 0,0
Kreisverkehr Stralle 47,0 40,8 0,0
Kreisverkehr Strale 44,6 38,4 0,0
Kreisverkehr Stralle 49,8 43,7 0,0
10 10d/ Bebauungsflache SO 7 West 1. OG OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 67,0 dB(A) LrN 60,8 dB(A)
B 100 Nord Stralle 49,2 43,4 0,0
B 100 Nord Stralle 49,2 43,1 0,0
B 100 Sid Stralle 62,0 55,8 0,0
B 100 Sid Stralle 64,7 58,5 0,0
Friedensstralle Stralle 38,8 30,9 0,0
Friedensstralle Stralle 39,0 31,0 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 42,1 34,1 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 37,5 29,5 0,0
Kreisverkehr Stralle 43,4 37,3 0,0
Kreisverkehr Stralle 48,8 42,7 0,0
Kreisverkehr Stralle 45,8 39,6 0,0
Kreisverkehr Stralle 52,4 46,3 0,0
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Ingenieurburo fur Bauakustik Schirer

Beurteilungspegel

Bericht-Nr. 2016-BLP-331; Anlage 5, Seite 19

Tag / Nacht

Schallquelle Quelltyp |Fahrspur| LrT LrN M

dB(A) | dB(A) | dB(A)
10 10d/ Bebauungsflache SO 7 West 2. OG OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 67,4 dB(A) LrN 61,2 dB(A)
B 100 Nord Stralle 49,7 44,0 0,0
B 100 Nord Stralle 49,8 43,6 0,0
B 100 Sid Stralle 62,7 56,5 0,0
B 100 Sid Stralle 64,8 58,6 0,0
Friedensstralle Stralle 39,6 31,6 0,0
Friedensstralle Stralle 39,7 31,7 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 43,5 35,6 0,0
Friedersdorfer Strale Stralle 38,7 30,7 0,0
Kreisverkehr Strale 443 38,2 0,0
Kreisverkehr Strale 50,5 44,3 0,0
Kreisverkehr Stralle 47,0 40,8 0,0
Kreisverkehr Stralle 53,9 47,7 0,0
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Ingenieurbiro fur Bauakustik Schirer Beurteilungspegel Tag / Nacht Bericht-Nr. 2016-BLP-331; Anlage 7, Seite 1

Legende

Immissionsort Name des Immissionsorts

Nutzung Gebietsnutzung

Geschoss Geschoss

HR Himmelsrichtung

ow,T dB(A) Orientierungswert Tag

OW,N dB(A) Orientierungswert Nacht

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LrT,diff dB(A) Grenzwertliberschreitung fur Zeitbereich LrT
LrN,diff dB(A) GrenzwertlUberschreitung firr Zeitbereich LrN

Berechnung der bestehenden Gerdauschimmissionen durch StraBenverkehr LM
Ermittlung der Gerauschimmissionen aus StraBenverkehr - Bitterfeld B-Plan 01/99a
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Ingenieurbiro fur Bauakustik Schirer

Beurteilungspegel Tag / Nacht

Bericht-Nr. 2016-BLP-331; Anlage 7, Seite 2

Immissionsort Nutzung | Geschos | HR | OW,T OW,N LrT LrN LrT,diff | LrN,diff
dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
IO 1/ Bernsteinring 49 A WA EG | SO 55 45 49,3 43,2 -—- -
1. 0G 55 45 50,5 44 4
IO 2/ Bernsteinring 53 WA EG | SO 55 45 48,5 42,3 - -
1. 0G 55 45 49,6 43,4
IO 3/ Bernsteinring 3 WA EG | SO 55 45 47,7 41,2 -—- -—-
1. 0G 55 45 49,0 42,7
10 4/ "Bernsteinring 4" Baufeld WA EG 55 45 49,5 42,5 - -
1. 0G 55 45 51,2 442
10 5/ "Friedenstralle 140" Baufeld WA EG 55 45 53,6 46,1 1,1
1. 0G 55 45 56,7 491 1,7 4.1
IO 6/ Friedensstralte 136 WA EG| O 55 45 49,9 42,8
1. 0G 55 45 54,0 46,6 1,6
IO 7/ Friedensstralie 153 WA EG| S 55 45 534 45,8 - 0,8
1. 0G 55 45 54,7 47 1 2,1
IO 8/ Sparkassenallee 8 Ml EG | NW 60 50 50,6 44,3
1. 0G 60 50 50,9 44,6
10 9a/ Bebauungsflache SO 11 West MI EG 60 50 47,4 41,1
1. 0G 60 50 49,0 42,8
2. 0G 60 50 57,2 51,0 1,0
10 9b/ Bebauungsflache SO 11 Studwest Ml EG 60 50 50,8 446 --- -
1. 0G 60 50 51,7 45,5
2. 0G 60 50 56,3 50,1 0,1
10 9c/ Bebauungsflache SO 11 Sud Ml EG 60 50 51,0 44,8
1. 0G 60 50 51,8 45,6
2. 0G 60 50 55,3 49,0

Berechnung der bestehenden Gerdauschimmissionen durch StraBenverkehr LM
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Ingenieurbiro fur Bauakustik Schirer

Beurteilungspegel Tag / Nacht

Bericht-Nr. 2016-BLP-331; Anlage 7, Seite 3

Immissionsort Nutzung | Geschos | HR | OW,T OW,N LrT LrN LrT,diff | LrN,diff
dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
IO 10a/ Bebauungsflache SO 7 Ost MI EG 60 50 56,8 49,9
1.0G 60 50 58,1 51,1 1,1
2.0G 60 50 58,1 51,2 1,2
10 10b/ Bebauungsflache SO 7 Nordost Mi EG 60 50 57,1 50,5 0,5
1.0G 60 50 58,7 51,9 1,9
2.0G 60 50 59,5 52,8 2,8
10 10c/ Bebauungsflache SO 7 Nord Mi EG 60 50 50,3 43,8
1.0G 60 50 51,8 45,3
2.0G 60 50 56,7 50,4 0,4
10 10d/ Bebauungsflache SO 7 West Mi EG 60 50 46,7 40,2
1.0G 60 50 49,2 42,7
2.0G 60 50 57,6 51,4 1,4

Berechnung der bestehenden Gerdauschimmissionen durch StraBenverkehr LM
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Ingenieurbiro fur Bauakustik Schirer

Ausgangsdaten Verkehr

Bericht-Nr. 2016-BLP-331; Anlage 7, Seite 4

Legende

Stralle Stralenname

KM Kilometrierung

LmE tags dB(A) Emissionspegel tags

LmE nachts dB(A) Emissionspegel nachts

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher taglicher Verkehr
PT % Lkw-Anteil, tags

PN % Lkw-Anteil, nachts

M/Tag (Faktor) Taganteil

M/Nacht (Faktor) Nachtanteil

Lm25 tags dB(A) Pegel in 25m Abstand, tags

Lm25 nachts dB(A) Pegel in 25m Abstand, nachts

v Pkw km/h Geschwindigkeit Pkw

v Lkw km/h Geschwindigkeit Lkw

DvT dB(A) Zuschlag fiir Geschwindigkeit tags

D VN dB(A) Zuschlag fur Geschwindigkeit nachts
D StrO dB(A) Zuschlag fur Stralenoberflache
Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
D Stg dB(A) Zuschlag fur Steigung

D Refl dB(A) Zuschlag fir Mehrfachreflexionen
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Ingenieurbiiro fir Bauakustik Schiirer Ausgangsdaten Verkehr Bericht-Nr. 2016-BLP-331; Anlage 7, Seite 5

Stralle KM | LmE | LmE | DTV | PT PN |M/Tag | M/Nac [Lm25 |Lm25 |vPkw |[vLkw | DvT |DvN | D |Steigun |D Stg |D Refl
tags | nacht (Fakto | (Fakto | tags | nacht
dB(A) |dB(A) | Kfz/2 | % % dB(A) |dB(A) | km/h | km/h | dB(A) |dB(A) | dB(A) % dB(A) | dB(A)
B 100 Nord 0,000 | 61,8 | 55,6 0 45 5,6 |0,000 (0,000 | 64,5 | 58,1 | 70,0 | 70,0 | -2,7 | -2,5 | 0,0 0,0 0,0 0,0
B 100 Sud 0,000 | 61,9 | 55,7 0 45 5,6 |0,000 (0,000 | 64,5 | 58,2 | 70,0 | 70,0 | -2,7 | -2,5 | 0,0 0,0 0,0 0,0
B 100 Sid 0,000 | 62,1 | 55,9 0 4,5 5,6 0,000 (0,000 | 64,8 | 584 | 70,0 | 70,0 | -2,7 | -2,5 | 0,0 0,0 0,0 0,0
B 100 Nord 0,000 | 61,8 | 55,6 0 4,5 5,6 |0,000 (0,000 | 64,5 | 58,1 | 70,0 | 70,0 | -2,7 | -2,5 | 0,0 0,0 0,0 0,0
FriedensstralRe 0,000 | 50,2 | 42,2 0 3,0 1,0 |0,000 [0,000 | 55,5 | 48,3 | 50,0 | 50,0 | -5,3 | -6,1 0,0 0,0 0,0 0,0
FriedensstralRe 0,000 | 50,5 | 42,5 0 3,0 1,0 |0,000 |0,000 | 55,8 | 48,6 | 50,0 | 50,0 | -5,3 | -6,1 0,0 0,0 0,0 0,0
Friedersdorfer 0,000 | 48,1 | 40,1 0 3,0 1,0 |0,000 |0,000 | 53,4 | 46,2 | 50,0 | 50,0 | -5,3 | -6,1 0,0 0,0 0,0 0,0
Friedersdorfer 0,000 | 44,6 | 36,6 0 3,0 1,0 /0,000 [0,000 | 49,9 | 42,7 | 50,0 | 50,0 | -5,3 | -6,1 0,0 0,0 0,0 0,0
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Ingenieurburo fur Bauakustik Schirer

Beurteilungspegel

Bericht-Nr. 2016-BLP-331; Anlage 7, Seite 6

Schallquelle
Quelltyp
Fahrspur
LrT

LrN

M

Legende

dB(A)
dB(A)
dB(A)

Name der Schallquelle

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Fahrspur

Beurteilungspegel Tag
Beurteilungspegel Nacht

Minderung der Quelle
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Ingenieurburo fur Bauakustik Schirer Beurteilungspegel Bericht-Nr. 2016-BLP-331; Anlage 7, Seite 7
Schallquelle Quelltyp |Fahrspur| LrT LrN M
dB(A) | dB(A) | dB(A)
10 1/ Bernsteinring 49 A EG OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 49,3 dB(A) LrN 43,2
B 100 Nord Stralle 37,8 31,7 0,0
B 100 Nord Stralle 38,6 324 0,0
B 100 Sid Stralle 454 39,2 0,0
B 100 Sid Stralle 45,7 39,6 0,0
Friedensstralle Stralle 21,7 13,8 0,0
Friedensstralle Stralle 22,6 14,6 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 23,1 15,1 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 19,6 11,7 0,0
10 1/ Bernsteinring 49 A 1.0G OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 50,5 dB(A) LrN 44,4
B 100 Nord Stralle 39,3 33,1 0,0
B 100 Nord Stralle 40,4 34,2 0,0
B 100 Sid Stralle 46,3 40,1 0,0
B 100 Sid Stralle 47,0 40,8 0,0
Friedensstralle Stralle 234 15,4 0,0
Friedensstralle Stralle 24,2 16,3 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 26,5 18,5 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 23,1 15,1 0,0
10 2/ Bernsteinring 53 EG OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 48,5 dB(A) LrN 42,3
B 100 Nord Stralle 39,7 33,5 0,0
B 100 Nord Stralle 40,7 34,6 0,0
B 100 Sid Stralle 43,6 37,4 0,0
B 100 Sud Stralle 44 1 37,9 0,0
Friedensstralle Stralle 26,3 18,4 0,0
Friedensstralle Stralle 27,0 19,1 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 24,6 16,7 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 21,6 13,6 0,0
10 2/ Bernsteinring 53 1.0G OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 49,6 dB(A) LrN 43,4
B 100 Nord Stralle 40,7 34,5 0,0
B 100 Nord Stralle 42,2 36,0 0,0
B 100 Sud Stralle 44.4 38,2 0,0
B 100 Sud Stralle 45,3 39,2 0,0
Friedensstralle Stralle 26,8 18,8 0,0
Friedensstralle Stralle 27,6 19,6 0,0
Friedersdorfer Strale Stralle 28,1 20,2 0,0
Friedersdorfer Strale Stralle 25,1 17,1 0,0
10 3/ Bernsteinring 3 EG OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 47,7 dB(A) LrN 41,2
B 100 Nord Stralle 39,5 33,3 0,0
B 100 Nord Stralle 40,4 34,2 0,0
B 100 Sud Stralle 40,8 34,6 0,0
B 100 Sud Stralle 41,8 35,6 0,0
Friedensstralle Stralle 374 294 0,0
Friedensstralle Stralle 37,5 29,5 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 23,5 15,6 0,0
Friedersdorfer Strale Stralle 20,2 12,2 0,0
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Ingenieurburo fur Bauakustik Schirer

Beurteilungspegel

Bericht-Nr. 2016-BLP-331; Anlage 7, Seite 8

Schallquelle Quelltyp |Fahrspur| LrT LrN M
dB(A) | dB(A) | dB(A)
10 3/ Bernsteinring 3 1.0G OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 49,0 dB(A) LrN 42,7
B 100 Nord Stralle 42,5 36,3 0,0
B 100 Nord Stralle 43,7 37,5 0,0
B 100 Sid Stralle 41,0 34,8 0,0
B 100 Sid Stralle 42,2 36,1 0,0
Friedensstralle Stralle 36,1 28,2 0,0
Friedensstralle Stralle 36,2 28,3 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 27,3 19,4 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 244 16,4 0,0
10 4/ "Bernsteinring 4" Baufeld EG OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 49,5 dB(A) LrN 425
B 100 Nord Stralle 41,0 34,8 0,0
B 100 Nord Stralle 40,9 34,7 0,0
B 100 Sid Stralle 38,8 32,6 0,0
B 100 Sid Stralle 39,7 33,5 0,0
Friedensstralle Stralle 43,8 35,8 0,0
Friedensstralle Stralle 43,7 35,7 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 22,6 14,7 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 19,9 12,0 0,0
10 4/ "Bernsteinring 4" Baufeld 1.0G OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 51,2 dB(A) LrN 44,2
B 100 Nord Stralle 42,5 36,4 0,0
B 100 Nord Stralle 42,9 36,7 0,0
B 100 Sid Stralle 40,4 34,2 0,0
B 100 Sid Stralle 41,6 35,4 0,0
Friedensstralle Stralle 45,5 37,6 0,0
Friedensstralle Stralle 45,2 37,2 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 254 17,5 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 22,9 14,9 0,0
10 5/ "Friedenstrae 140" Baufeld EG OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 53,6 dB(A) LrN 46,1
B 100 Nord Stralle 41,2 35,0 0,0
B 100 Nord Stralle 414 35,2 0,0
B 100 Sid Stralle 39,8 33,6 0,0
B 100 Sid Stralle 40,6 34,4 0,0
Friedensstralle Stralle 50,1 42,2 0,0
Friedensstralle Stralle 49,1 41,1 0,0
Friedersdorfer Strale Stralle 24,0 16,1 0,0
Friedersdorfer Strale Stralle 21,0 13,1 0,0
10 5/ "Friedenstrae 140" Baufeld 1.0G OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 56,7 dB(A) LrN 49,1
B 100 Nord Stralle 42,9 36,8 0,0
B 100 Nord Stralle 43,2 37,1 0,0
B 100 Sid Stralle 41,5 35,3 0,0
B 100 Sid Stralle 42,6 36,4 0,0
Friedensstralle Stralle 53,5 45,5 0,0
Friedensstralle Stralle 52,4 44 4 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 27,1 19,2 0,0
Friedersdorfer Strale Stralle 24,5 16,5 0,0
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Ingenieurburo fur Bauakustik Schirer Beurteilungspegel Bericht-Nr. 2016-BLP-331; Anlage 7, Seite 9
Schallquelle Quelltyp |Fahrspur| LrT LrN M
dB(A) | dB(A) | dB(A)
10 6/ Friedensstralte 136 EG OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 49,9 dB(A) LrN 428
B 100 Nord Stralle 40,5 34,3 0,0
B 100 Nord Stralle 40,9 34,8 0,0
B 100 Sid Stralle 38,3 321 0,0
B 100 Sid Stralle 39,2 33,1 0,0
Friedensstralle Stralle 45,0 37,1 0,0
Friedensstralle Stralle 44.4 36,4 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 24,8 16,9 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 22,3 14,3 0,0
10 6/ Friedensstralle 136 1.0G OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 54,0 dB(A) LrN 46,6
B 100 Nord Stralle 43,0 36,9 0,0
B 100 Nord Stralle 43,4 37,2 0,0
B 100 Sid Stralle 39,6 33,4 0,0
B 100 Sid Stralle 40,8 34,6 0,0
Friedensstralle Stralle 49,3 41,4 0,0
Friedensstralle Stralle 50,1 42,2 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 26,6 18,7 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 24,4 16,4 0,0
10 7/ Friedensstralle 153 EG OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 53,4 dB(A) LrN 45,8
B 100 Nord Stralle 40,5 34,4 0,0
B 100 Nord Stralle 40,7 34,5 0,0
B 100 Sid Stralle 39,6 33,4 0,0
B 100 Sud Stralle 40,6 34,5 0,0
Friedensstralle Stralle 48,6 40,6 0,0
Friedensstralle Stralle 50,0 42,0 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 28,3 20,3 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 25,3 17,3 0,0
10 7/ Friedensstralle 153 1.0G OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 54,7 dB(A) LrN 47,1
B 100 Nord Stralle 40,9 34,8 0,0
B 100 Nord Stralle 41,2 35,0 0,0
B 100 Sud Stralle 40,4 34,2 0,0
B 100 Sud Stralle 41,5 354 0,0
Friedensstralle Stralle 50,3 42,3 0,0
Friedensstralle Stralle 514 43,5 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 28,8 20,9 0,0
Friedersdorfer Strale Stralle 25,8 17,9 0,0
10 8/ Sparkassenallee 8 EG OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 50,6 dB(A) LrN 44,3
B 100 Nord Stralle 43,4 37,2 0,0
B 100 Nord Stralle 43,6 374 0,0
B 100 Sud Stralle 447 38,5 0,0
B 100 Sud Stralle 45,2 39,0 0,0
Friedensstralle Stralle 30,3 22,3 0,0
Friedensstralle Stralle 30,8 22,8 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 354 27,5 0,0
Friedersdorfer Strale Stralle 324 244 0,0
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Ingenieurburo fur Bauakustik Schirer Beurteilungspegel Bericht-Nr. 2016-BLP-331; Anlage 7, Seite 10
Schallquelle Quelltyp |Fahrspur| LrT LrN M
dB(A) | dB(A) | dB(A)
10 8/ Sparkassenallee 8 1.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 50,9 dB(A) LrN 44,6
B 100 Nord Stralle 43,7 37,5 0,0
B 100 Nord Stralle 43,9 37,7 0,0
B 100 Sid Stralle 44,9 38,7 0,0
B 100 Sid Stralle 455 39,3 0,0
Friedensstralle Stralle 30,6 22,7 0,0
Friedensstralle Stralle 31,1 23,1 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 36,0 28,1 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 33,1 25,1 0,0
10 9a/ Bebauungsflache SO 11 West EG OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 47,4 dB(A) LrN 41,1
B 100 Nord Stralle 42,0 35,8 0,0
B 100 Nord Stralle 45,1 38,9 0,0
B 100 Sid Stralle 32,7 26,6 0,0
B 100 Sid Stralle 33,8 27,6 0,0
Friedensstralle Stralle 19,7 11,8 0,0
Friedensstralle Stralle 20,3 12,3 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 29,1 21,2 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 294 21,4 0,0
10 9a/ Bebauungsflache SO 11 West 1.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 49,0 dB(A) LrN 42,8
B 100 Nord Stralle 43,6 37,4 0,0
B 100 Nord Stralle 46,3 40,1 0,0
B 100 Sid Stralle 371 30,9 0,0
B 100 Sud Stralle 38,1 32,0 0,0
Friedensstralle Stralle 23,1 15,1 0,0
Friedensstralle Stralle 23,6 15,7 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 30,4 22,5 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 30,3 22,3 0,0
10 9a/ Bebauungsflache SO 11 West 2. OG OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 57,2 dB(A) LrN 51,0
B 100 Nord Stralle 52,2 46,1 0,0
B 100 Nord Stralle 53,0 46,8 0,0
B 100 Sud Stralle 48,4 42,2 0,0
B 100 Sud Stralle 49,1 43,0 0,0
Friedensstralle Stralle 35,3 27,4 0,0
Friedensstralle Stralle 35,9 27,9 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 33,7 25,8 0,0
Friedersdorfer Strale Stralle 32,3 24,3 0,0
10 9b/ Bebauungsflache SO 11 Sidwest EG OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 50,8 dB(A) LrN 44,6
B 100 Nord Stralle 46,9 40,7 0,0
B 100 Nord Stralle 48,2 42,1 0,0
B 100 Sud Stralle 32,1 26,0 0,0
B 100 Sud Stralle 33,0 26,8 0,0
Friedensstralle Stralle 19,8 11,9 0,0
Friedensstralie Stralle 20,3 12,4 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 24,5 16,6 0,0
Friedersdorfer Strale Stralle 22,8 14,9 0,0
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Ingenieurburo fur Bauakustik Schirer Beurteilungspegel Bericht-Nr. 2016-BLP-331; Anlage 7, Seite 11
Schallquelle Quelltyp |Fahrspur| LrT LrN M
dB(A) | dB(A) | dB(A)
10 9b/ Bebauungsflache SO 11 Stdwest 1. OG OW, T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 51,7 dB(A) LrN 455
B 100 Nord Stralle 47,8 41,6 0,0
B 100 Nord Stralle 49,1 42,9 0,0
B 100 Sid Stralle 35,4 29,2 0,0
B 100 Sid Stralle 36,2 30,1 0,0
Friedensstralle Stralle 23,0 15,1 0,0
Friedensstralle Stralle 23,6 15,6 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 27,9 20,0 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 25,8 17,8 0,0
10 9b/ Bebauungsflache SO 11 Siidwest 2. OG OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 56,3 dB(A) LrN 50,1
B 100 Nord Stralle 51,2 45,0 0,0
B 100 Nord Stralle 51,9 45,7 0,0
B 100 Sid Stralle 47,7 41,5 0,0
B 100 Sid Stralle 48,4 42,2 0,0
Friedensstralle Stralle 35,3 27,4 0,0
Friedensstralle Stralle 35,9 27,9 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 36,4 28,5 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 33,4 25,5 0,0
10 9c/ Bebauungsflache SO 11 Sid EG OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 51,0 dB(A) LrN 44,8
B 100 Nord Stralle 47,4 41,2 0,0
B 100 Nord Stralle 48,2 42,0 0,0
B 100 Sid Stralle 32,2 26,1 0,0
B 100 Sud Stralle 33,1 26,9 0,0
Friedensstralle Stralle 20,3 12,3 0,0
Friedensstralle Stralle 20,9 12,9 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 24,7 16,7 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 24,0 16,0 0,0
10 9¢/ Bebauungsflache SO 11 Siid 1.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 51,8 dB(A) LrN 45,6
B 100 Nord Stralle 48,1 41,9 0,0
B 100 Nord Stralle 48,9 42,7 0,0
B 100 Sud Stralle 35,7 29,6 0,0
B 100 Sud Stralle 36,5 30,4 0,0
Friedensstralle Stralle 24,5 16,6 0,0
Friedensstralle Stralle 25,2 17,3 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 27,9 19,9 0,0
Friedersdorfer Strale Stralle 26,9 19,0 0,0
10 9¢/ Bebauungsflache SO 11 Siid 2.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 55,3 dB(A) LrN 49,0
B 100 Nord Stralle 49,8 43,6 0,0
B 100 Nord Stralle 50,3 44 1 0,0
B 100 Sud Stralle 47,4 41,2 0,0
B 100 Sud Stralle 48,0 41,8 0,0
Friedensstralle Stralle 35,8 27,8 0,0
Friedensstralle Stralle 36,2 28,2 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 384 30,5 0,0
Friedersdorfer Strale Stralle 35,8 27,9 0,0
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Ingenieurburo fur Bauakustik Schirer

Beurteilungspegel

Bericht-Nr. 2016-BLP-331; Anlage 7, Seite 12

Schallquelle Quelltyp |Fahrspur| LrT LrN M
dB(A) | dB(A) | dB(A)
10 10a/ Bebauungsflache SO 7 Ost EG OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 56,8 dB(A) LrN 49,9
B 100 Nord Stralle 46,7 40,5 0,0
B 100 Nord Stralle 46,8 40,6 0,0
B 100 Sid Stralle 48,6 42,4 0,0
B 100 Sid Stralle 494 43,2 0,0
Friedensstralle Stralle 254 17,5 0,0
Friedensstralle Stralle 28,0 20,1 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 52,8 449 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 45,0 37,1 0,0
10 10a/ Bebauungsflache SO 7 Ost 1.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 58,1 dB(A) LrN 51,1
B 100 Nord Stralle 47,2 41,0 0,0
B 100 Nord Stralle 47,3 41,2 0,0
B 100 Sid Stralle 49,1 42,9 0,0
B 100 Sid Stralle 49,9 43,8 0,0
Friedensstralle Stralle 28,3 20,3 0,0
Friedensstralle Stralle 30,3 22,3 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 54,7 46,8 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 48,3 40,3 0,0
10 10a/ Bebauungsflache SO 7 Ost 2.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 58,1 dB(A) LrN 51,2
B 100 Nord Stralle 47,8 41,6 0,0
B 100 Nord Stralle 47,9 41,7 0,0
B 100 Sid Stralle 49,6 43,4 0,0
B 100 Sid Stralle 50,5 44,3 0,0
Friedensstralle Stralle 314 234 0,0
Friedensstralle Stralle 33,0 25,1 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 54,1 46,2 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 48,3 40,3 0,0
10 10b/ Bebauungsflache SO 7 Nordost EG OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 57,1 dB(A) LrN 50,5
B 100 Nord Stralle 49,6 43,4 0,0
B 100 Nord Stralle 49,5 43,3 0,0
B 100 Sid Stralle 48,8 42,7 0,0
B 100 Sid Stralle 50,3 44 1 0,0
Friedensstralle Stralle 26,1 18,2 0,0
Friedensstralle Stralle 314 23,5 0,0
Friedersdorfer Strale Stralle 511 43,2 0,0
Friedersdorfer Strale Stralle 43,7 35,7 0,0
10 10b/ Bebauungsflache SO 7 Nordost 1. OG OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 58,7 dB(A) LrN 51,9
B 100 Nord Stralle 50,7 445 0,0
B 100 Nord Stralle 50,7 44,5 0,0
B 100 Sid Stralle 49,6 434 0,0
B 100 Sid Stralle 51,2 45,0 0,0
Friedensstralle Stralle 29,2 21,2 0,0
Friedensstralle Stralle 33,3 25,3 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 53,7 45,8 0,0
Friedersdorfer Strale Stralle 47,0 39,1 0,0
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Ingenieurburo fur Bauakustik Schirer Beurteilungspegel Bericht-Nr. 2016-BLP-331; Anlage 7, Seite 13

Schallquelle Quelltyp |Fahrspur| LrT LrN M
dB(A) | dB(A) | dB(A)
10 10b/ Bebauungsflache SO 7 Nordost 2. OG OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 59,5 dB(A) LrN 52,8
B 100 Nord Stralle 52,0 45,8 0,0
B 100 Nord Stralle 52,1 46,0 0,0
B 100 Sid Stralle 50,7 445 0,0
B 100 Sid Stralle 52,2 46,0 0,0
Friedensstralle Stralle 35,5 27,6 0,0
Friedensstralle Stralle 37,3 294 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 53,4 45,5 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 47,3 39,4 0,0
10 10c/ Bebauungsflache SO 7 Nord EG OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 50,3 dB(A) LrN 43,8
B 100 Nord Stralle 30,9 247 0,0
B 100 Nord Stralle 31,0 24,8 0,0
B 100 Sid Stralle 454 39,2 0,0
B 100 Sid Stralle 46,9 40,7 0,0
Friedensstralle Stralle 20,6 12,6 0,0
Friedensstralle Stralle 20,7 12,7 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 41,8 33,9 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 36,5 28,5 0,0
10 10c/ Bebauungsflache SO 7 Nord 1.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 51,8 dB(A) LrN 45,3
B 100 Nord Stralle 34,3 28,1 0,0
B 100 Nord Stralle 34,4 28,2 0,0
B 100 Sid Stralle 46,7 40,5 0,0
B 100 Sid Stralle 48,1 41,9 0,0
Friedensstralle Stralle 24,0 16,1 0,0
Friedensstralle Stralle 24,2 16,3 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 44 .4 36,5 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 38,2 30,2 0,0
10 10c/ Bebauungsflache SO 7 Nord 2.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 56,7 dB(A) LrN 50,4
B 100 Nord Stralle 46,9 40,8 0,0
B 100 Nord Stralle 47,0 40,8 0,0
B 100 Sid Stralle 51,6 454 0,0
B 100 Sid Stralle 52,3 46,1 0,0
Friedensstralle Stralle 35,2 27,3 0,0
Friedensstralle Stralle 35,7 27,7 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 45,7 37,8 0,0
Friedersdorfer Strale Stralle 40,2 32,2 0,0
10 10d/ Bebauungsflache SO 7 West EG OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 46,7 dB(A) LrN 40,2
B 100 Nord Stralle 32,6 26,5 0,0
B 100 Nord Stralle 33,2 27,1 0,0
B 100 Sid Stralle 38,9 32,7 0,0
B 100 Sid Stralle 43,8 37,6 0,0
Friedensstralle Stralle 19,7 11,8 0,0
Friedensstralle Stralle 19,9 11,9 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 39,0 31,1 0,0
Friedersdorfer Strale Stralle 34,5 26,6 0,0
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Ingenieurburo fur Bauakustik Schirer Beurteilungspegel Bericht-Nr. 2016-BLP-331; Anlage 7, Seite 14

Schallquelle Quelltyp |Fahrspur| LrT LrN M
dB(A) | dB(A) | dB(A)
10 10d/ Bebauungsflache SO 7 West 1.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 49,2 dB(A) LrN 42,7
B 100 Nord Stralle 37,3 31,1 0,0
B 100 Nord Stralle 37,9 31,7 0,0
B 100 Sid Stralle 42,5 36,3 0,0
B 100 Sid Stralle 45,8 39,6 0,0
Friedensstralle Stralle 23,2 15,2 0,0
Friedensstralle Stralle 234 15,5 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 40,4 32,5 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 35,7 27,7 0,0
10 10d/ Bebauungsflache SO 7 West 2.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 57,6 dB(A) LrN 51,4
B 100 Nord Stralle 47 .4 41,3 0,0
B 100 Nord Stralle 47,4 41,2 0,0
B 100 Sid Stralle 53,0 46,8 0,0
B 100 Sid Stralle 53,8 47,6 0,0
Friedensstralle Stralle 34,3 26,3 0,0
Friedensstralle Stralle 34,7 26,8 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 41,8 33,9 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 37,0 29,0 0,0
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Ingenieurbiro fur Bauakustik Schirer Beurteilungspegel Tag / Nacht Bericht-Nr. 2016-BLP-331; Anlage 8, Seite 1

Legende

Immissionsort Name des Immissionsorts

Nutzung Gebietsnutzung

Geschoss Geschoss

HR Himmelsrichtung

ow,T dB(A) Orientierungswert Tag

OW,N dB(A) Orientierungswert Nacht

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LrT,diff dB(A) Grenzwertliberschreitung fur Zeitbereich LrT
LrN,diff dB(A) GrenzwertlUberschreitung firr Zeitbereich LrN
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Ingenieurbiro fur Bauakustik Schirer

Beurteilungspegel Tag / Nacht

Bericht-Nr. 2016-BLP-331; Anlage 8, Seite 2

Immissionsort Nutzung | Geschos | HR | OW,T OW,N LrT LrN LrT,diff | LrN,diff
dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
IO 1/ Bernsteinring 49 A WA EG | SO 55 45 49,2 43,1 -—- -—
1. 0G 55 45 50,4 44,3
IO 2/ Bernsteinring 53 WA EG | SO 55 45 48,3 42,2 -—- -
1. 0G 55 45 49,4 43,3
IO 3/ Bernsteinring 3 WA EG | SO 55 45 47,4 40,9 -—- -
1. 0G 55 45 48,6 42,4
10 4/ "Bernsteinring 4" Baufeld WA EG 55 45 494 42,4 - ---
1. 0G 55 45 51,0 44 1
IO 5/ "Friedenstralle 140" Baufeld WA EG 55 45 53,6 46,0 1,0
1. 0G 55 45 56,6 49,0 1,6 4,0
IO 6/ Friedensstralte 136 WA EG| O 55 45 49,8 42,7
1. 0G 55 45 53,9 46,5 1,5
10 7/ Friedensstralte 153 WA EG S 55 45 53,1 455 --- 0,5
1. 0G 55 45 54,5 46,9 1,9
IO 8/ Sparkassenallee 8 MI EG | NW 60 50 50,3 441
1. 0G 60 50 50,6 44 4
10 9a/ Bebauungsflache SO 11 West Ml EG 60 50 47 1 41,0
1. 0G 60 50 48,8 42,6
2. 0G 60 50 56,8 50,7 0,7
IO 9b/ Bebauungsflache SO 11 Mi EG 60 50 50,6 44,6
1. 0G 60 50 51,6 45,5
2. 0G 60 50 55,9 49,8
10 9c/ Bebauungsflache SO 11 Sud Mi EG 60 50 50,9 44,8
1. 0G 60 50 51,7 45,6
2. 0G 60 50 54,8 48,7
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Ingenieurbiro fur Bauakustik Schirer

Beurteilungspegel Tag / Nacht

Bericht-Nr. 2016-BLP-331; Anlage 8, Seite 3

Immissionsort Nutzung | Geschos | HR | OW,T OW,N LrT LrN LrT,diff | LrN,diff
dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
IO 10a/ Bebauungsflache SO 7 Ost MI EG 60 50 56,7 49,8
1.0G 60 50 58,0 51,0 1,0
2.0G 60 50 58,0 51,1 1,1
10 10b/ Bebauungsflache SO 7 Mi EG 60 50 57,0 50,4 0,4
1.0G 60 50 58,7 52,0 2,0
2.0G 60 50 59,5 52,9 2,9
10 10c/ Bebauungsflache SO 7 Nord Mi EG 60 50 50,2 43,8
1.0G 60 50 51,7 45,2
2.0G 60 50 56,3 50,0
10 10d/ Bebauungsflache SO 7 West Mi EG 60 50 46,6 40,1
1.0G 60 50 49,0 42,6
2.0G 60 50 57,2 51,0 1,0
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Ingenieurbiro fur Bauakustik Schirer

Ausgangsdaten Verkehr

Bericht-Nr. 2016-BLP-331; Anlage 8, Seite 4

Legende

Stralle

KM

LmE tags

LmE nachts
DTV

PT

PN

M/Tag (Faktor)
M/Nacht (Faktor)
Lm25 tags
Lm25 nachts

v Pkw

v Lkw

DvT

D vN

D StrO
Steigung

D Stg

D Refl

dB(A)
dB(A)
Kfz/24h
%

%

dB(A)
dB(A)
km/h
km/h
dB(A)
dB(A)
dB(A)
%
dB(A)
dB(A)

Stralenname

Kilometrierung

Emissionspegel tags
Emissionspegel nachts
Durchschnittlicher taglicher Verkehr
Lkw-Anteil, tags

Lkw-Anteil, nachts

Taganteil

Nachtanteil

Pegel in 25m Abstand, tags

Pegel in 25m Abstand, nachts
Geschwindigkeit Pkw
Geschwindigkeit Lkw

Zuschlag fiir Geschwindigkeit tags
Zuschlag fur Geschwindigkeit nachts
Zuschlag fir StralBenoberflache
Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefalle)
Zuschlag fur Steigung

Zuschlag fir Mehrfachreflexionen
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Ingenieurbiiro fir Bauakustik Schiirer Ausgangsdaten Verkehr Bericht-Nr. 2016-BLP-331; Anlage 8, Seite 5

Stralle KM | LmE | LmE | DTV | PT PN |M/Tag |M/Nac |Lm25 |Lm25 |[vPkw |vLkw | DVT | DvN | D |Steigun|D Stg |D Refl
tags | nacht (Fakto | (Fakto | tags | nacht
dB(A) |dB(A) | Kiz/2 | % % dB(A) |dB(A) | km/h | km/h | dB(A) |dB(A) | dB(A) % dB(A) | dB(A)
B 100 Nord 0,000 | 61,8 | 56,0 0 45 5,6 |0,000 (0,000 | 64,5 | 58,5 | 70,0 | 70,0 | -2,7 | -25 | 0,0 0,0 0,0 0,0

B 100 Nord 0,000 | 61,8 | 55,6 0 4,5 5,6 |0,000 |0,000 | 645 | 58,1 | 70,0 | 70,0 | -2,7 | -25 | 0,0 0,0 0,0 0,0
B 100 Sud 0,000 | 61,9 | 55,7 0 4,5 5,6 |0,000 |0,000 | 645 | 58,2 | 70,0 | 70,0 | -2,7 | -25 | 0,0 0,0 0,0 0,0
B 100 Sud 0,000 | 62,1 | 55,9 0 4,5 5,6 |0,000 |0,000 | 64,8 | 58,4 | 70,0 | 70,0 | -2,7 | -255 | 0,0 0,0 0,0 0,0
Friedensstralle 0,000 | 50,2 | 42,2 0 3,0 1,0 |0,000 0,000 | 55,5 | 48,3 | 50,0 | 50,0 | -5,3 | -6,1 0,0 0,0 0,0 0,0
Friedensstralle 0,000 | 50,5 | 42,5 0 3,0 1,0 0,000 0,000 | 55,8 | 48,6 | 50,0 | 50,0 | -5,3 | -6,1 0,0 0,0 0,0 0,0
Friedersdorfer Strafle | 0,000 | 48,1 | 40,1 0 3,0 1,0 /0,000 0,000 | 53,4 | 46,2 | 50,0 | 50,0 | -5,3 | -6,1 0,0 0,0 0,0 0,0
Friedersdorfer StraRe | 0,000 | 44,6 | 36,6 0 3,0 1,0 0,000 0,000 | 49,9 | 42,7 | 50,0 | 50,0 | -5,3 | -6,1 0,0 0,0 0,0 0,0
Kreisverkehr 0,000 | 57,5 | 51,4 0 4,5 5,6 |0,000 |0,000 | 64,9 | 586 | 30,0 | 300 | -74 | -7,2 | 0,0 0,0 0,0 0,0
Kreisverkehr 0,000 | 57,5 | 51,3 0 4,5 5,6 |0,000 |0,000 | 64,9 | 586 | 30,0 | 300 | -74 | -7,2 | 0,0 0,0 0,0 0,0
Kreisverkehr 0,027 | 57,5 | 51,3 0 4,5 5,6 |0,000 |0,000 | 64,9 | 586 | 30,0 | 300 | -74 | -7,2 | 0,0 0,0 0,0 0,0
Kreisverkehr 0,000 | 57,5 | 51,4 0 4,5 5,6 |0,000 |0,000 | 64,9 | 58,6 | 30,0 | 30,0 | -74 | -7,2 | 0,0 0,0 0,0 0,0
Kreisverkehr 0,000 | 57,7 | 51,5 0 4,5 56 10,000 [0,000 | 65,1 | 58,8 | 30,0 | 300 | -74 | -7,2 | 0,0 0,0 0,0 0,0
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Ingenieurburo fur Bauakustik Schirer

Beurteilungspegel

Bericht-Nr. 2016-BLP-331; Anlage 8, Seite 6

Legende

Schallquelle
Quelltyp
Fahrspur
LrT

LrN

M

dB(A)
dB(A)
dB(A)

Name der Schallquelle

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Fahrspur

Beurteilungspegel Tag
Beurteilungspegel Nacht

Minderung der Quelle
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Ingenieurburo fur Bauakustik Schirer Beurteilungspegel Bericht-Nr. 2016-BLP-331; Anlage 8, Seite 7

Schallquelle Quelltyp |Fahrspur| LrT LrN M
dB(A) | dB(A) | dB(A)
10 1/ Bernsteinring 49 A EG OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 49,2 dB(A) LrN 431
B 100 Nord Stralle 374 31,6 0,0
B 100 Nord Stralle 38,3 32,1 0,0
B 100 Sid Stralle 45,2 39,1 0,0
B 100 Sid Stralle 45,6 39,4 0,0
Friedensstralle Stralle 21,0 13,0 0,0
Friedensstralle Stralle 21,9 14,0 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 22,2 14,2 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 18,8 10,8 0,0
Kreisverkehr Stralle 23,9 17,7 0,0
Kreisverkehr Stralle 23,5 17,3 0,0
Kreisverkehr Strale 27,4 21,2 0,0
Kreisverkehr Stralle 26,3 20,1 0,0
10 1/ Bernsteinring 49 A 1.0G OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 50,4 dB(A) LrN 44,3
B 100 Nord Stralle 38,6 32,8 0,0
B 100 Nord Stralle 39,9 33,8 0,0
B 100 Sud Stralle 46,1 39,9 0,0
B 100 Sud Stralle 46,8 40,7 0,0
Friedensstralie Stralle 22,6 14,7 0,0
Friedensstralle Stralle 23,5 15,5 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 25,7 17,7 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 22,3 14,3 0,0
Kreisverkehr Stralle 26,4 20,3 0,0
Kreisverkehr Stralle 25,0 18,8 0,0
Kreisverkehr Stralle 30,8 24,6 0,0
Kreisverkehr Stralle 29,6 23,5 0,0
10 2/ Bernsteinring 53 EG OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 48,3 dB(A) LrN 42,2
B 100 Nord Stralle 38,6 32,8 0,0
B 100 Nord Stralle 40,2 34,0 0,0
B 100 Sud Stralle 43,3 37,2 0,0
B 100 Sud Stralle 43,8 37,7 0,0
Friedensstralle Stralle 25,5 17,5 0,0
Friedensstralle Stralle 26,2 18,2 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 23,7 15,8 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 20,7 12,8 0,0
Kreisverkehr Strale 30,3 24 1 0,0
Kreisverkehr Stralle 26,9 20,8 0,0
Kreisverkehr Stralle 30,2 24,0 0,0
Kreisverkehr Stralle 29,5 23,3 0,0
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Ingenieurburo fur Bauakustik Schirer

Beurteilungspegel Bericht-Nr. 2016-BLP-331; Anlage 8, Seite 8

Schallquelle

Quelltyp |Fahrspur

LrT LrN M
dB(A) | dB(A) | dB(A)

10 2/ Bernsteinring 53

.0G OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 49,4 dB(A) LrN 43,3

B 100 Nord

B 100 Nord

B 100 Sud

B 100 Sud
Friedensstralle
Friedensstralle
Friedersdorfer Stralle
Friedersdorfer StralRe
Kreisverkehr
Kreisverkehr
Kreisverkehr
Kreisverkehr

10 3/ Bernsteinring 3

B 100 Nord

B 100 Nord

B 100 Sud

B 100 Sud
Friedensstralle
Friedensstralle
Friedersdorfer Stralle
Friedersdorfer Stralle
Kreisverkehr
Kreisverkehr
Kreisverkehr
Kreisverkehr

10 3/ Bernsteinring 3

B 100 Nord

B 100 Nord

B 100 Sud

B 100 Sud
Friedensstralle
Friedensstralle
Friedersdorfer Stralle
Friedersdorfer Stralle
Kreisverkehr
Kreisverkehr
Kreisverkehr
Kreisverkehr

Stralle 39,5 33,7 0,0
Stralle 41,6 35,4 0,0
Stralle 44,0 37,8 0,0
Stralle 45,1 38,9 0,0
Stralle 26,0 18,0 0,0
Stralle 26,8 18,9 0,0
Stralle 27,5 19,5 0,0
Stralle 24,4 16,4 0,0
Stralle 30,7 24,6 0,0
Stralle 27,2 21,0 0,0
Stralle 32,7 26,5 0,0
Stralle 32,0 25,8 0,0
EG OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 47,4 dB(A) LrN 40,9
Stralle 38,4 32,7 0,0
Stralle 39,7 33,6 0,0
Stralle 40,1 33,9 0,0
Stralle 41,3 35,1 0,0
Stralle 37,3 29,4 0,0
Stralle 37,4 29,4 0,0
Stralle 22,5 14,6 0,0
Stralle 18,9 11,0 0,0
Stralle 29,7 23,5 0,0
Stralle 28,0 21,9 0,0
Stralle 30,2 24,0 0,0
Stralle 28,3 221 0,0
.0G OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 48,6 dB(A) LrN 424
Stralle 41,4 35,6 0,0
Stralle 43,1 36,9 0,0
Stralle 40,1 33,9 0,0
Stralle 41,5 354 0,0
Stralle 36,0 28,1 0,0
Stralle 36,1 28,1 0,0
Stralle 26,5 18,6 0,0
Stralle 23,4 15,4 0,0
Stralle 32,2 26,1 0,0
Stralle 28,1 21,9 0,0
Stralle 33,6 27,5 0,0
Stralle 30,8 24,6 0,0
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Ingenieurburo fur Bauakustik Schirer

Beurteilungspegel

Bericht-Nr. 2016-BLP-331; Anlage 8, Seite 9

Schallquelle Quelltyp |Fahrspur| LrT LrN M
dB(A) | dB(A) | dB(A)
10 4/ "Bernsteinring 4" Baufeld EG OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 494 dB(A) LrN 424
B 100 Nord Stralle 40,5 34,7 0,0
B 100 Nord Stralle 40,5 34,4 0,0
B 100 Sid Stralle 38,0 31,8 0,0
B 100 Sid Stralle 39,1 32,9 0,0
Friedensstralle Stralle 43,8 35,8 0,0
Friedensstralle Stralle 43,6 35,7 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 21,4 13,5 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 18,8 10,8 0,0
Kreisverkehr Stralle 28,7 22,6 0,0
Kreisverkehr Stralle 26,1 20,0 0,0
Kreisverkehr Strale 28,8 22,7 0,0
Kreisverkehr Stralle 26,5 20,4 0,0
10 4/ "Bernsteinring 4" Baufeld 1.0G OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 51,0 dB(A) LrN 44,1
B 100 Nord Stralle 41,9 36,1 0,0
B 100 Nord Stralle 42,4 36,2 0,0
B 100 Sid Stralle 39,5 33,3 0,0
B 100 Sid Stralle 41,0 34,8 0,0
Friedensstralle Stralle 45,5 37,6 0,0
Friedensstralle Stralle 45,2 37,2 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 244 16,5 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 21,9 13,9 0,0
Kreisverkehr Stralle 31,3 25,2 0,0
Kreisverkehr Stralle 27,5 21,3 0,0
Kreisverkehr Stralle 31,8 25,6 0,0
Kreisverkehr Stralle 29,4 23,2 0,0
10 5/ "Friedenstrae 140" Baufeld EG OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 53,6 dB(A) LrN 46,0
B 100 Nord Stralle 40,5 34,7 0,0
B 100 Nord Stralle 40,9 34,7 0,0
B 100 Sid Stralle 38,8 32,7 0,0
B 100 Sid Stralle 39,8 33,6 0,0
Friedensstralle Stralle 50,1 42,1 0,0
Friedensstralie Stralle 49,0 411 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 22,7 14,8 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 19,6 11,7 0,0
Kreisverkehr Strale 30,9 24,8 0,0
Kreisverkehr Stralle 28,7 22,6 0,0
Kreisverkehr Stralle 31,1 24,9 0,0
Kreisverkehr Stralle 28,9 22,7 0,0
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Ingenieurburo fur Bauakustik Schirer

Beurteilungspegel Bericht-Nr. 2016-BLP-331; Anlage 8, Seite 10

Schallquelle Quelltyp |Fahrspur| LrT LrN M
dB(A) | dB(A) | dB(A)
10 5/ "Friedenstrae 140" Baufeld 1.0G OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 56,6 dB(A) LrN 49,0
B 100 Nord Stralle 41,8 36,0 0,0
B 100 Nord Stralle 42,4 36,2 0,0
B 100 Sid Stralle 40,4 34,2 0,0
B 100 Sid Stralle 41,6 35,4 0,0
Friedensstralle Stralle 53,5 45,5 0,0
Friedensstralle Stralle 52,4 44 .4 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 25,8 17,9 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 23,1 15,1 0,0
Kreisverkehr Stralle 34,2 28,1 0,0
Kreisverkehr Stralle 30,2 24,0 0,0
Kreisverkehr Strale 34,6 28,4 0,0
Kreisverkehr Stralle 31,6 25,4 0,0
10 6/ Friedensstralle 136 EG OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 49,8 dB(A) LrN 42,7
B 100 Nord Stralle 394 33,6 0,0
B 100 Nord Stralle 40,2 34,0 0,0
B 100 Sid Stralle 37,2 31,0 0,0
B 100 Sid Stralle 38,3 32,1 0,0
Friedensstralie Stralle 45,0 37,1 0,0
Friedensstralle Stralle 444 36,4 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 24,0 16,1 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 21,4 13,4 0,0
Kreisverkehr Stralle 344 28,3 0,0
Kreisverkehr Stralle 26,9 20,7 0,0
Kreisverkehr Stralle 32,4 26,2 0,0
Kreisverkehr Stralle 291 22,9 0,0
10 6/ Friedensstralle 136 1.0G OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 53,9 dB(A) LrN 46,5
B 100 Nord Stralle 41,9 36,1 0,0
B 100 Nord Stralle 42,5 36,3 0,0
B 100 Sid Stralle 38,4 32,3 0,0
B 100 Sid Stralle 39,8 33,6 0,0
Friedensstralle Stralle 49,3 41,3 0,0
Friedensstralie Stralle 50,1 42,2 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 25,6 17,6 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 23,2 15,2 0,0
Kreisverkehr Strale 35,7 29,6 0,0
Kreisverkehr Stralle 27,7 21,5 0,0
Kreisverkehr Stralle 35,0 28,8 0,0
Kreisverkehr Stralle 30,3 24,1 0,0
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Ingenieurburo fur Bauakustik Schirer

Beurteilungspegel

Bericht-Nr. 2016-BLP-331; Anlage 8, Seite 11

Schallquelle Quelltyp |Fahrspur| LrT LrN M
dB(A) | dB(A) | dB(A)
10 7/ Friedensstrale 153 EG OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 53,1 dB(A) LrN 455
B 100 Nord Stralle 36,7 30,9 0,0
B 100 Nord Stralle 37,7 31,6 0,0
B 100 Sid Stralle 35,7 29,5 0,0
B 100 Sid Stralle 37,5 31,3 0,0
Friedensstralle Stralle 48,6 40,6 0,0
Friedensstralle Stralle 50,0 42,0 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 26,7 18,8 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 24,2 16,2 0,0
Kreisverkehr Stralle 36,7 30,5 0,0
Kreisverkehr Stralle 32,7 26,5 0,0
Kreisverkehr Strale 35,8 29,6 0,0
Kreisverkehr Stralle 32,9 26,7 0,0
10 7/ Friedensstralle 153 1.0G OW,T 55 dB(A) OW,N 45 dB(A) LrT 54,5 dB(A) LrN 46,9
B 100 Nord Stralle 37,3 31,6 0,0
B 100 Nord Stralle 384 32,2 0,0
B 100 Sid Stralle 37,0 30,8 0,0
B 100 Sid Stralle 38,9 32,7 0,0
Friedensstralle Stralle 50,2 42,3 0,0
Friedensstralle Stralle 514 43,5 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 27,4 19,4 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 24,7 16,8 0,0
Kreisverkehr Stralle 37,0 30,8 0,0
Kreisverkehr Stralle 33,1 26,9 0,0
Kreisverkehr Stralle 36,1 29,9 0,0
Kreisverkehr Stralle 33,4 27,2 0,0
10 8/ Sparkassenallee 8 EG OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 50,3 dB(A) LrN 44,1
B 100 Nord Stralle 42,9 37,2 0,0
B 100 Nord Stralle 43,3 371 0,0
B 100 Sid Stralle 44 1 37,9 0,0
B 100 Sid Stralle 44,6 38,4 0,0
Friedensstralle Stralle 29,2 21,3 0,0
Friedensstralle Stralle 29,9 21,9 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 35,2 27,3 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 32,2 24,3 0,0
Kreisverkehr Strale 30,3 24,2 0,0
Kreisverkehr Stralle 30,4 24,2 0,0
Kreisverkehr Stralle 31,0 24,8 0,0
Kreisverkehr Stralle 32,2 26,0 0,0
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Ingenieurburo fur Bauakustik Schirer

Beurteilungspegel Bericht-Nr. 2016-BLP-331; Anlage 8, Seite 12

Schallquelle Quelltyp |Fahrspur| LrT LrN M
dB(A) | dB(A) | dB(A)
10 8/ Sparkassenallee 8 1.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 50,6 dB(A) LrN 444
B 100 Nord Stralle 43,2 37,4 0,0
B 100 Nord Stralle 43,5 37,3 0,0
B 100 Sid Stralle 44,3 38,2 0,0
B 100 Sid Stralle 44,9 38,7 0,0
Friedensstralle Stralle 29,6 21,6 0,0
Friedensstralle Stralle 30,2 22,2 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 35,9 27,9 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 32,9 25,0 0,0
Kreisverkehr Stralle 30,7 24,5 0,0
Kreisverkehr Stralle 30,8 24,6 0,0
Kreisverkehr Strale 31,4 25,2 0,0
Kreisverkehr Stralle 32,5 26,4 0,0
10 9a/ Bebauungsflache SO 11 West EG OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 47,1 dB(A) LrN 41,0
B 100 Nord Stralle 41,5 35,7 0,0
B 100 Nord Stralle 44.8 38,7 0,0
B 100 Sid Stralle 31,2 25,0 0,0
B 100 Sid Stralle 32,2 26,0 0,0
Friedensstralle Stralle 18,2 10,3 0,0
Friedensstralle Stralle 18,7 10,8 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 28,9 21,0 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 29,2 21,3 0,0
Kreisverkehr Stralle 25,6 19,5 0,0
Kreisverkehr Stralle 22,6 16,4 0,0
Kreisverkehr Stralle 31,4 25,2 0,0
Kreisverkehr Stralle 27,0 20,9 0,0
10 9a/ Bebauungsflache SO 11 West 1.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 48,8 dB(A) LrN 42,6
B 100 Nord Stralle 42,9 37,2 0,0
B 100 Nord Stralle 45,9 39,8 0,0
B 100 Sid Stralle 35,7 29,6 0,0
B 100 Sid Stralle 36,8 30,6 0,0
Friedensstralle Stralle 21,5 13,6 0,0
Friedensstralie Stralle 221 141 0,0
Friedersdorfer Strale Stralle 30,0 221 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 30,0 22,1 0,0
Kreisverkehr Strale 28,8 22,7 0,0
Kreisverkehr Stralle 26,2 20,1 0,0
Kreisverkehr Stralle 34,6 284 0,0
Kreisverkehr Stralle 30,9 24,7 0,0
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Ingenieurburo fur Bauakustik Schirer

Beurteilungspegel

Bericht-Nr. 2016-BLP-331; Anlage 8, Seite 13

Schallquelle Quelltyp |Fahrspur| LrT LrN M
dB(A) | dB(A) | dB(A)
10 9a/ Bebauungsflache SO 11 West 2.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 56,8 dB(A) LrN 50,7
B 100 Nord Stralle 51,4 45,6 0,0
B 100 Nord Stralle 52,4 46,2 0,0
B 100 Sid Stralle 47,0 40,9 0,0
B 100 Sid Stralle 47,7 41,5 0,0
Friedensstralle Stralle 33,8 25,9 0,0
Friedensstralle Stralle 344 26,5 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 32,1 24,2 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 31,2 23,2 0,0
Kreisverkehr Stralle 40,5 344 0,0
Kreisverkehr Stralle 38,5 32,3 0,0
Kreisverkehr Strale 42,7 36,5 0,0
Kreisverkehr Stralle 39,3 33,1 0,0
10 9b/ Bebauungsflache SO 11 Studwest EG OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 50,6 dB(A) LrN 44,6
B 100 Nord Stralle 46,6 40,8 0,0
B 100 Nord Stralle 48,1 41,9 0,0
B 100 Sid Stralle 29,9 23,7 0,0
B 100 Sid Stralle 30,4 24,2 0,0
Friedensstralle Stralle 18,1 10,1 0,0
Friedensstralle Stralle 18,6 10,6 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 23,8 15,8 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 21,9 13,9 0,0
Kreisverkehr Stralle 25,1 18,9 0,0
Kreisverkehr Stralle 23,0 16,9 0,0
Kreisverkehr Stralle 32,7 26,6 0,0
Kreisverkehr Stralle 27,2 21,1 0,0
10 9b/ Bebauungsflache SO 11 Siidwest 1. 0G OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 51,6 dB(A) LrN 45,5
B 100 Nord Stralle 47,4 41,6 0,0
B 100 Nord Stralle 48,8 42,7 0,0
B 100 Sid Stralle 33,2 271 0,0
B 100 Sid Stralle 33,7 27,6 0,0
Friedensstralle Stralle 21,4 13,4 0,0
Friedensstralle Stralle 21,9 13,9 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 27,2 19,3 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 24,9 17,0 0,0
Kreisverkehr Strale 28,3 22,2 0,0
Kreisverkehr Stralle 26,2 20,1 0,0
Kreisverkehr Stralle 35,5 294 0,0
Kreisverkehr Stralle 30,3 24,2 0,0
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Ingenieurburo fur Bauakustik Schirer

Beurteilungspegel Bericht-Nr. 2016-BLP-331; Anlage 8, Seite 14

Schallquelle Quelltyp |Fahrspur| LrT LrN M
dB(A) | dB(A) | dB(A)
10 9b/ Bebauungsflache SO 11 Stidwest 2. OG OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 55,9 dB(A) LrN 49,8
B 100 Nord Stralle 50,2 44.5 0,0
B 100 Nord Stralle 51,0 44.8 0,0
B 100 Sid Stralle 45,8 39,6 0,0
B 100 Sid Stralle 46,2 40,0 0,0
Friedensstralle Stralle 33,7 25,8 0,0
Friedensstralle Stralle 34,3 26,4 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 34,9 27,0 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 31,8 23,8 0,0
Kreisverkehr Stralle 40,1 34,0 0,0
Kreisverkehr Stralle 38,5 32,3 0,0
Kreisverkehr Strale 454 39,2 0,0
Kreisverkehr Stralle 41,7 35,5 0,0
10 9¢/ Bebauungsflache SO 11 Siid EG OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 50,9 dB(A) LrN 44,8
B 100 Nord Stralle 47,2 41,4 0,0
B 100 Nord Stralle 48,1 41,9 0,0
B 100 Sud Stralle 30,3 24,1 0,0
B 100 Sud Stralle 30,8 24,6 0,0
Friedensstralle Stralle 19,2 11,3 0,0
Friedensstralle Stralle 19,6 11,7 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 24,0 16,1 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 23,0 15,1 0,0
Kreisverkehr Stralle 25,5 19,4 0,0
Kreisverkehr Stralle 23,0 16,8 0,0
Kreisverkehr Stralle 311 24,9 0,0
Kreisverkehr Stralle 27,4 21,2 0,0
10 9¢/ Bebauungsflache SO 11 Siid 1.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 51,7 dB(A) LrN 45,6
B 100 Nord Stralle 47,8 42,0 0,0
B 100 Nord Stralle 48,7 42,6 0,0
B 100 Sud Stralle 33,6 27,4 0,0
B 100 Sud Stralle 34,1 27,9 0,0
Friedensstralle Stralle 23,5 15,6 0,0
Friedensstralie Stralle 24,0 16,1 0,0
Friedersdorfer Strale Stralle 27,2 19,2 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 26,0 18,0 0,0
Kreisverkehr Strale 29,6 23,5 0,0
Kreisverkehr Stralle 26,8 20,6 0,0
Kreisverkehr Stralle 34,5 28,3 0,0
Kreisverkehr Stralle 30,7 24,5 0,0
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Ingenieurburo fur Bauakustik Schirer

Beurteilungspegel Bericht-Nr. 2016-BLP-331; Anlage 8, Seite 15

Schallquelle Quelltyp |Fahrspur| LrT LrN M
dB(A) | dB(A) | dB(A)
10 9¢/ Bebauungsflache SO 11 Siid 2.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 54,8 dB(A) LrN 48,7
B 100 Nord Stralle 49,0 43,2 0,0
B 100 Nord Stralle 49,7 43,5 0,0
B 100 Sid Stralle 454 39,3 0,0
B 100 Sid Stralle 45,7 39,6 0,0
Friedensstralle Stralle 34,8 26,8 0,0
Friedensstralle Stralle 35,1 27,1 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 37,7 29,8 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 35,2 27,2 0,0
Kreisverkehr Stralle 38,6 32,5 0,0
Kreisverkehr Stralle 38,7 32,5 0,0
Kreisverkehr Strale 41,3 35,2 0,0
Kreisverkehr Stralle 41,7 35,6 0,0
10 10a/ Bebauungsflache SO 7 Ost EG OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 56,7 dB(A) LrN 49,8
B 100 Nord Stralle 45,4 39,6 0,0
B 100 Nord Stralle 45,6 394 0,0
B 100 Sid Stralle 48,4 42,2 0,0
B 100 Sid Stralle 49,1 42,9 0,0
Friedensstralle Stralle 24,8 16,8 0,0
Friedensstralle Stralle 254 17,5 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 52,8 449 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 45,0 37,0 0,0
Kreisverkehr Stralle 36,8 30,7 0,0
Kreisverkehr Stralle 26,8 20,6 0,0
Kreisverkehr Stralle 40,9 34,8 0,0
Kreisverkehr Stralle 36,7 30,6 0,0
10 10a/ Bebauungsflache SO 7 Ost 1.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 58,0 dB(A) LrN 51,0
B 100 Nord Stralle 45,9 40,1 0,0
B 100 Nord Stralle 46,1 39,9 0,0
B 100 Sid Stralle 48,8 42,6 0,0
B 100 Sid Stralle 49,6 434 0,0
Friedensstralle Stralle 27,7 19,7 0,0
Friedensstralle Stralle 28,5 20,5 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 54,7 46,8 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 48,3 40,3 0,0
Kreisverkehr Strale 37,4 31,3 0,0
Kreisverkehr Stralle 28,7 22,6 0,0
Kreisverkehr Stralle 41,7 35,5 0,0
Kreisverkehr Stralle 37,7 31,5 0,0
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Ingenieurburo fur Bauakustik Schirer

Beurteilungspegel

Bericht-Nr. 2016-BLP-331; Anlage 8, Seite 16

Schallquelle Quelltyp |Fahrspur| LrT LrN M
dB(A) | dB(A) | dB(A)
10 10a/ Bebauungsflache SO 7 Ost 2.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 58,0 dB(A) LrN 51,1
B 100 Nord Stralle 46,5 40,7 0,0
B 100 Nord Stralle 46,6 40,4 0,0
B 100 Sid Stralle 49,3 43,1 0,0
B 100 Sid Stralle 50,1 43,9 0,0
Friedensstralle Stralle 30,8 22,9 0,0
Friedensstralle Stralle 31,9 23,9 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 54,1 46,2 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 48,3 40,3 0,0
Kreisverkehr Stralle 38,1 31,9 0,0
Kreisverkehr Stralle 31,3 251 0,0
Kreisverkehr Strale 42,4 36,2 0,0
Kreisverkehr Stralle 38,6 324 0,0
10 10b/ Bebauungsflache SO 7 Nordost EG OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 57,0 dB(A) LrN 50,4
B 100 Nord Stralle 47,4 41,6 0,0
B 100 Nord Stralle 47,2 41,0 0,0
B 100 Sid Stralle 48,1 42,0 0,0
B 100 Sid Stralle 49,2 43,1 0,0
Friedensstralie Stralle 22,6 14,7 0,0
Friedensstralle Stralle 23,0 15,0 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 50,9 43,0 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 43,8 35,9 0,0
Kreisverkehr Stralle 41,1 35,0 0,0
Kreisverkehr Stralle 27,7 21,5 0,0
Kreisverkehr Stralle 46,9 40,7 0,0
Kreisverkehr Stralle 44 9 38,8 0,0
10 10b/ Bebauungsflache SO 7 Nordost 1. 0G OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 58,7 dB(A) LrN 52,0
B 100 Nord Stralle 48,4 42,6 0,0
B 100 Nord Stralle 48,3 421 0,0
B 100 Sid Stralle 48,8 42,6 0,0
B 100 Sid Stralle 49,9 43,7 0,0
Friedensstralle Stralle 26,7 18,8 0,0
Friedensstralle Stralle 27,2 19,2 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 53,5 45,6 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 47,2 39,3 0,0
Kreisverkehr Strale 42 1 36,0 0,0
Kreisverkehr Stralle 31,2 25,1 0,0
Kreisverkehr Stralle 48,6 42,5 0,0
Kreisverkehr Stralle 47,6 41,5 0,0
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Ingenieurburo fur Bauakustik Schirer

Beurteilungspegel Bericht-Nr. 2016-BLP-331; Anlage 8, Seite 17

Schallquelle Quelltyp |Fahrspur| LrT LrN M
dB(A) | dB(A) | dB(A)
10 10b/ Bebauungsflache SO 7 Nordost 2. 0G OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 59,5 dB(A) LrN 52,9
B 100 Nord Stralle 49,9 44 1 0,0
B 100 Nord Stralle 50,0 43,8 0,0
B 100 Sid Stralle 49,6 43,4 0,0
B 100 Sid Stralle 50,6 444 0,0
Friedensstralle Stralle 34,2 26,3 0,0
Friedensstralle Stralle 34,8 26,9 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 53,2 45,2 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 47,4 394 0,0
Kreisverkehr Stralle 43,2 37,1 0,0
Kreisverkehr Stralle 37,4 31,2 0,0
Kreisverkehr Strale 50,3 44 1 0,0
Kreisverkehr Stralle 49,2 43,1 0,0
10 10c/ Bebauungsflache SO 7 Nord EG OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 50,2 dB(A) LrN 43,8
B 100 Nord Stralle 29,0 23,3 0,0
B 100 Nord Stralle 29,3 23,1 0,0
B 100 Sid Stralle 45,1 38,9 0,0
B 100 Sid Stralle 46,9 40,7 0,0
Friedensstralle Stralle 19,1 11,1 0,0
Friedensstralte Strale 19,3 11,4 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 41,8 33,9 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 36,7 28,7 0,0
Kreisverkehr Stralle 22,7 16,5 0,0
Kreisverkehr Stralle 26,3 20,1 0,0
Kreisverkehr Stralle 26,6 20,4 0,0
Kreisverkehr Stralle 32,3 26,2 0,0
10 10c/ Bebauungsflache SO 7 Nord 1.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 51,7 dB(A) LrN 45,2
B 100 Nord Stralle 32,5 26,7 0,0
B 100 Nord Stralle 32,7 26,6 0,0
B 100 Sid Stralle 46,4 40,2 0,0
B 100 Sid Stralle 47,9 41,8 0,0
Friedensstralle Stralle 22,6 14,7 0,0
Friedensstralle Stralle 23,0 15,0 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 444 36,5 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 38,5 30,5 0,0
Kreisverkehr Strale 26,0 19,8 0,0
Kreisverkehr Stralle 29,5 234 0,0
Kreisverkehr Stralle 29,8 23,7 0,0
Kreisverkehr Stralle 35,2 29,0 0,0
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Ingenieurburo fur Bauakustik Schirer

Beurteilungspegel Bericht-Nr. 2016-BLP-331; Anlage 8, Seite 18

Schallquelle Quelltyp |Fahrspur| LrT LrN M
dB(A) | dB(A) | dB(A)
10 10c/ Bebauungsflache SO 7 Nord 2.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 56,3 dB(A) LrN 50,0
B 100 Nord Stralle 45,5 39,7 0,0
B 100 Nord Stralle 45,6 394 0,0
B 100 Sid Stralle 50,5 44,3 0,0
B 100 Sid Stralle 51,1 449 0,0
Friedensstralle Stralle 33,5 25,6 0,0
Friedensstralle Stralle 34,2 26,2 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 45,5 37,6 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 40,3 32,3 0,0
Kreisverkehr Stralle 38,3 32,2 0,0
Kreisverkehr Stralle 411 34,9 0,0
Kreisverkehr Strale 41,4 35,2 0,0
Kreisverkehr Stralle 449 38,8 0,0
10 10d/ Bebauungsflache SO 7 West EG OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 46,6 dB(A) LrN 40,1
B 100 Nord Stralle 31,5 25,7 0,0
B 100 Nord Stralle 32,3 26,1 0,0
B 100 Sud Stralle 38,1 31,9 0,0
B 100 Sud Stralle 43,7 37,5 0,0
Friedensstralle Stralle 18,2 10,3 0,0
Friedensstralle Stralle 18,5 10,5 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 39,0 31,1 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 34,6 26,7 0,0
Kreisverkehr Stralle 224 16,2 0,0
Kreisverkehr Stralle 25,7 19,6 0,0
Kreisverkehr Stralle 27,7 21,6 0,0
Kreisverkehr Stralle 30,7 24.5 0,0
10 10d/ Bebauungsflache SO 7 West 1.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 49,0 dB(A) LrN 42,6
B 100 Nord Stralle 36,3 30,5 0,0
B 100 Nord Stralle 37,0 30,9 0,0
B 100 Sud Stralle 41,8 35,6 0,0
B 100 Sud Stralle 45,6 394 0,0
Friedensstralle Stralle 21,5 13,6 0,0
Friedensstralie Stralle 21,9 13,9 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 40,3 324 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 35,8 27,8 0,0
Kreisverkehr Strale 26,3 20,2 0,0
Kreisverkehr Stralle 29,2 23,1 0,0
Kreisverkehr Stralle 314 25,2 0,0
Kreisverkehr Stralle 33,8 27,6 0,0
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Ingenieurburo fur Bauakustik Schirer Beurteilungspegel Bericht-Nr. 2016-BLP-331; Anlage 8, Seite 19

Schallquelle Quelltyp |Fahrspur| LrT LrN M
dB(A) | dB(A) | dB(A)
10 10d/ Bebauungsflache SO 7 West 2.0G OW,T 60 dB(A) OW,N 50 dB(A) LrT 57,2 dB(A) LrN 51,0
B 100 Nord Stralle 46,4 40,6 0,0
B 100 Nord Stralle 46,5 40,3 0,0
B 100 Sid Stralle 52,3 46,1 0,0
B 100 Sid Stralle 53,3 47 1 0,0
Friedensstralle Stralle 324 24,5 0,0
Friedensstralle Stralle 33,1 25,1 0,0
Friedersdorfer Stralle Stralle 41,6 33,7 0,0
Friedersdorfer StralRe Stralle 36,9 28,9 0,0
Kreisverkehr Stralle 38,0 31,9 0,0
Kreisverkehr Stralle 40,6 34,5 0,0
Kreisverkehr Strale 38,3 32,1 0,0
Kreisverkehr Stralle 40,5 34,3 0,0
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<= 725 [\&
<= 75,0
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Ingenieurbaro for Bauakustik Schurer Anlage 9.1

Larmkarte Gerduschimmissionen
Ist-Situation ohne Kreisverkehr
Tag, Immissionshéhe 5m
Larmminderung

Bearbeiter: Dipl - Ing.Scharer
Datum Juni 2018

2016-BLP-231

=




Pegelwerte
LrN —
in dB(A) »
g
<= 300 |
30,0 < l <= 325
325< <= 350
350< <= 375
375< <= 400
400< <= 425
425< <= 450
45,0 < 47,5
47,5 <| 500 |,
50,0 < 52,5 ><
52,5 < 550 E)
55,0 < 57.5 S
57,5< 60,0 | f
60,0 < 625 |\ =
62,5 < 650 |
65,0 < 2N,

Ingenieurbaro for Bauakustik Scharer

Anlage 9.2

Larmkarte Gerduschimmissionen
Ist-Situation ohne Kreisverkehr
Nacht, Immissionshéhe 5m
Larmminderung

Bearbeiter: Dipl - Ing.Scharer
Datum Juni 2018

2016-BLP-231

=




Pegelwerte

LrN
in dB(A)

<= 400 |~
40,0 < <= 425
425< <= 450

450 < <= 47,5
475 < <= 50,0
50,0 < <= 52,5
52,5 < <= 55,0
55,0 < <= 57,5
57,5 < I <= 60,0
60,0 < <= 62,5
; 62,5 < <= 65,0

65,0 < <= 67,5
67,5 < <= 70,0
70,0 < <= 72,5 |\@
72,5 < <= 75,0

I

Ingenieurbaro for Bauakustik Schurer Anlage 9.3

Larmkarte Gerduschimmissionen
Ist-Situation mit Kreisverkehr
Tag, Immissionshéhe 5m
Larmminderung

Bearbeiter: Dipl - Ing.Scharer BLP.
Datum Juni 2018 2016-BLE33]




Pegelwerte

LrN
in dB(A)

<= 30,0
30,0 < <= 32,56
325< <= 35,0

35,0 < <= 375
37,5< <= 40,0
40,0 < <= 425
42,5 < <= 450
450< <= 475
47,5 < <= 50,0
50,0 < <= 525
52,5 < <= 550
55,0 < <= 575
57,5 < <= 60,0
60,0 < <= 625
62,5 < <= 65,0
65,0 <

e

Ingenieurbaro for Bauakustik Scharer

Anlage 9.4

Larmkarte Gerduschimmissionen
Ist-Situation mit Kreisverkehr
Nacht, Immissionshéhe 5m
Larmminderung

Bearbeiter: Dipl - Ing.Scharer e .
Datum Juni 2018 2016-BLE33]

=






