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Ortschaftsrat Wolfen 19.03.2014

Bau- und Vergabeausschuss 26.03.2014
Beschlussgegenstand:

Schnittstelle Bahnhof Wolfen - Uberarbeitung der Vorentwurfsplanung 2013

Antragsinhalt:
Der Bau- und Vergabeausschuss der Stadt Bitterfeld-Wolfen beschlieft, die Variante 1 ,,Schnittstelle

Bahnhof Wolfen* und die Variante 1 ,,BahnhofstraBe* aus der Uberarbeitung der Vorentwurfsplanung
(Ingenieurbiiro Ladde 2013) als Grundlage fiir die folgenden Planungsphasen zu verwenden und diese weiter
zu entwickeln.

Begriindung:
Am 15.12.2013 wurde der Bahntunnel in Leipzig in Betrieb genommen, der damit umfangreiche

Verbesserungen fiir das S-Bahn- und Regionalbahnnetz in Mitteldeutschland schafft. Eine S-Bahnlinie wird
nun bis Bitterfeld gefiihrt und soll zukiinftig bis nach Wolfen und Dessau verlingert werden. Damit wird der
Bahnverkehr in der Region verbessert, so dass es umso wichtiger ist, den Reisenden attraktive Bahnhofe
bzw. "Schnittstellen" zwischen den Verkehrstrigern anzubieten. Die Bahn hat Ende 2013 Thre Arbeiten an
Gleisen, Oberleitungen, Bahnsteigen, Personentunnel, Treppenanlagen und Personenaufziigen
abgeschlossen. Damit wurde auch ein barrierefreier Zugang zu den Bahnsteigen geschaffen.

Dadurch besteht jetzt die Moglichkeit, die stadtischen Flachen der Schnittstelle zu entwickeln. Das Projekt
wird durch die NASA mit bis zu 80 % Fordermitteln gefordert. Die NASA erwartet eine ziigige Fortfithrung
der Planung durch die Stadt, um die Férdermittel ausreichen zu kdnnen.
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Kurziibersicht der beiden Varianten "Schnittstelle Bahnhof Wolfen" (siehe Anlagen 1 und 2)

In beiden Varianten wird das ehemalige Bahnhofsgebdude erhalten, so dass es fiir eine Nachnutzung zur
Verfiigung steht. Die Bushaltestellen sollen an die Bahnsteige verlegt werden, so dass sich kurze
Umsteigewege zwischen Bus und Bahn ergeben. Dadurch kann der Platz westlich des ehemaligen
Bahnhofsgebidudes (ehemaliger Bahnhofsvorplatz) zukiinftig durch den Investor genutzt werden. Die Zufahrt
aller Busse zum Bahnhof soll zukiinftig ausschlieBlich iiber die Bahnhofstrale erfolgen, um die Bewohner
der Strafe der DSF zu entlasten.

Um die Anfahrt der Busse zu den Haltestellen zu ermdglichen, wird eine ErschlieBungsstraBBe (in
Fortfiihrung der Bahnhofstrae) um das echemalige Bahnhofsgebdude herumgefiihrt, die in einer
Buswendeschleife endet. Der Filmweg wird nicht fiir die BuserschlieBung benétigt. Die ErschlieBungsstral3e
samt Haltestellen kann nur durch den Busverkehr sowie Radverkehr mit moderaten Geschwindigkeiten
befahren werden. Pkw-Verkehr wird nur bis zur Einfahrt zum Parkplatz moglich sein. Damit wird der
Verkehr im unmittelbaren Haltestellenbereich so reduziert, dass FuBBgénger gefahrlos die Fahrbahn zwischen
Gebéude und Bahnsteig / Haltestellen / Zugang zum Personentunnel queren kénnen.

Die StraB3e der DSF wird mit der Poststralle verbunden, so dass diese Stral3en ausschlie8lich den Anwohnern
vorbehalten bleiben. Zusitzlich wird eine Wendemoglichkeit vorgesehen. Die derzeitige
EinbahnstraBenregelung in der Strale der DSF wird dann zukiinftig nicht mehr erforderlich sein. Eine
Durchfahrt zum Bahnhof wird dann aus der Strafle der DSF fiir den Durchgangsverkehr nicht mehr méglich
sein. Die Verbindung zwischen Stra3e der DSF und Poststralle wird als Verkehrsberuhigter Bereich gestaltet.
Nordlich des ehemaligen Bahnhofsgebdaudes wird ein Kurzzeitparkplatz mit etwa 10 Stellpldtzen
eingerichtet, zusétzlich noch 3 Stellpldtze fiir Taxen und 3 Behindertenstellpldtze. Daran anschlieBen wird
sich ein Parkplatz fiir Pendler mit einer Kapazitit von rund 90 Stellplédtzen in der ersten Ausbaustufe. Fiir
eine zukiinftige Erweiterung des Parkplatzes sind zwei Erweiterungsfldchen vorgesehen.

Abstellanlagen fiir den Radverkehr sind nordlich und siidlich der Treppenabgéinge vorgesehen. Auflerdem
beabsichtigt der Investor des Bahnhofsgebdudes einen kostenpflichtigen, abschlieBbaren Fahrradabstellraum
anzubieten.

Die bisherigen zwei Standorte fiir Container-Recycling werden zusammen gelegt und in die Parkplatzfldche
integriert.

Unterschiede zwischen den Varianten "Schnittstelle Bahnhof Wolfen"
In Variante 1 gibt es 5 Haltestellenbereiche auf der Bahnsteigseite, die gleichzeitig Ausstieg und Einstieg
sowie Halten ermoglichen. Zusitzlich sind bis zu 3 weitere Haltestellen optional auf der Gebdudeseite

moglich. Die Bus-Wendeschleife bleibt dadurch sehr kompakt.

In Variante 2 werden Ankunfts- und Abfahrtshaltestellen getrennt. Es gibt 1 Ankunftshaltestelle auf der
Gebaudeseite, 4 Halteplatze in der groBen Wendeschleife und 2 Abfahrtshaltestellen auf der Bahnsteigseite.

Die Kurzzeitparkplitze unterscheiden sich in den beiden Varianten in ihrer Anordnung. In Variante 1 sind
die meisten Parkplitze als Schrigparkpliatze ausgefiihrt, wéhrend in Variante 2 mehr Senkrechtparkstinde
zur Anwendung kommen.

Die grofle P+R Parkplatzanlage ist in Variante 1 in Form von Senkrechtparksténden ausgefiihrt, wihrend in
Variante 2 Schrigparkstidnde geplant sind.

Die Variante 1 "Schnittstelle Bahnhof Wolfen" wird als Vorzugsvariante betrachtet, weil:

- Bis zu 5 Haltestellenplédtze bieten die Mdglichkeit, alle Busse direkt am Bahnsteig halten zu lassen.
Ausstieg und Einstieg der Busfahrgiste kann zusammen erfolgen. Damit ist diese Variante fiir den
Busbetrieb flexibler und ldsst sich besser unterschiedlichen Fahrpldnen anpassen. Ein Betrieb als Zentraler

Umsteigepunkt ist damit ebenfalls moglich.

- Die Buswendeschleife kann in kompakter Form gebaut werden.
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- Wartende Busse stehen am Bahnsteig und halten dadurch relativ weit entfernt von Wohngebauden, so dass
dadurch keine Larm-Belastung der Anwohner zu erwarten ist.

- Sofern zusitzlicher Bedarf entstehen sollte, konnen bis zu 3 weitere Busse optional auf der Seite des
ehemaligen Bahnhofsgebéudes halten. Dies verbessert die Flexibilitét fiir zukiinftige Fahrpléne.

- Die Kurzzeitparkplitze sind innerhalb einer Vorfahrt nah zum Bahnsteig angeordnet und kénnen durch ihre
Anordnung fiir kurze Haltevorgéinge einfach genutzt werden.

- Die Taxis konnen direkt am Bahnsteig halten, Fahrgiste konnen von der Gehwegseite aus einsteigen.

- Die Behindertenstellplitze sind zur Gehwegseite/Bahnsteigseite angeordnet.

- Die Senkrechtparkstinde auf dem P+R Parkplatz ermdglichen eine Zu- und Abfahrt aus beiden Richtungen.
Eine Einbahnstraenfithrung ist daher nicht erforderlich.

- Die NASA (als Fordermittelgeber) und der Landkreis Anhalt-Bitterfeld (als Aufgabentriiger fiir den OPNV)
haben sich ebenfalls fiir die Variante 1 ausgesprochen.

Kurziibersicht der beiden Varianten "Bahnhofstrafse” (siehe Anlagen 3 und 4)

In beiden Varianten wird die BahnhofstraBe auf eine Fahrbahnbreite von 6,50 m ausgebaut, um den
Begegnungsfall Bus/Bus zu gewéhrleisten. Der Bau der Fahrbahn erfolgt in Asphaltbauweise. Auf einer
Seite werden Parkplitze angeordnet, auf der anderen Straflenseite bleibt ausreichend Platz fiir die artgerechte
Pflanzung von Béumen. Derzeit sind die meisten Baume stark geschédigt, so dass ein Erhalt nicht méglich
ist. Die Breite der Gehwege ist so bemessen, dass ausreichend Platz fiir Aufsteller und Fahrradparker
verbleibt.

Unterschiede zwischen den Varianten "Bahnhofstrafie"

In der Variante 1 werden die Parkplétze auf der Siidseite angeordnet, die Badume auf der Nordseite. Die
Greppiner Stral3e wird abgehangen.

In Variante 2 dagegen werden die Parkplitze auf der Nordseite angeordnet, die Bdume auf der Siidseite. Die
Greppiner Straf3e bleibt am Knotenpunkt angebunden.

Die Variante 1 "Bahnhofstrafse” wird als Vorzugsvariante betrachtet, weil:

- Die Parkplatzanordnung auf der Siidseite ist sinnvoller. Damit befinden sich die Stellpldtze auf der
Strallenseite, wo sich auch die meisten Geschifte befinden. Die Parkplétze konnen direkt von der
Bahnhofstrafle aus kommend angefahren werden.

- Die Abhéngung der Greppiner Stral3e verbessert die Verkehrssicherheit am Knotenpunkt Leipziger Straf3e /
BahnhofstraBe. Die Ubersichtlichkeit wird verbessert, indem sich die Zahl der Zufahrten von 5 auf 4
reduziert.

- Mit der Abhéngung der Greppiner Strafle und der damit einhergehenden Vereinfachung des Knotenpunktes
wird die Moglichkeit fiir den Einbau einer Lichtsignalanlage geschaffen, die auch eine lichtsignalgeregelte
Busbeschleunigung ermoglichen wiirde. Damit kann die Zu- und Abfahrt fiir Busse und andere Fahrzeuge
deutlich vereinfacht werden.

Kostenschdtzung (Siehe Anlage 5)

Die Realisierung der Variante 1 Schnittstelle (Vorzugsvariante) wiirde rund 3.300.000 € kosten, die Variante
2 Schnittstelle rund 3.380.000 €.

Fiir die Realisierung der Variante 1 Bahnhofstrale (Vorzugsvariante) entstehen Kosten von rund 560.000 €,
bei der Variante 2 Bahnhofstrafle hingegen Kosten in Hohe von rund 500.000 €.

Ob im Rahmen der zukiinftigen Fahrplangestaltung des Busverkehrs und der damit zusammenhingenden

Andienung der Schnittstelle noch MaBnahmen fiir eine lichtsignalgeregelte Busbeschleunigung am
Knotenpunkt Leipziger Strafle / Bahnhofstral3e realisiert werden miissen, wird derzeit noch in Absprache mit
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dem Landkreis Anhalt-Bitterfeld und der Landesstral3enbaubehorde gepriift. Abhdngig vom Ergebnis einer
Leistungsfahigkeitsberechnung ist hier mit Ausbaukosten zwischen 241.000 € und 590.000 € zu rechnen.

Bei den entstehenden Kosten ist von einer Forderquote in Hohe von 80% auszugehen.

Grundlagen fiir den Beschlussantrag (Gesetze, Ordnungen, Beschliisse):
GO LSA

Welche Beschliisse wurden zu dieser Problematik bereits gefasst
(Beschlussnummer/Jahr)? 98-2010 Schnittstelle Bahnhof Wolfen - Vorentwurfsplanung

Welche Beschliisse sind

a) zu dndern? Keine

b) aufzuheben? keine
(Beschlussnummer/Jahr)?

Die Behindertenfreundlichkeitspriifung entsprechend den gesetzlichen Vorgaben (EU-, Bundes- und
Landesrecht)

[Iwurde durchgefiihrt
X ist nicht notwendig

Die Priifung wird erst in der Phase der Entwurfsplanung durchgefiihrt.

Welche finanzielle Auswirkungen ergeben sich:
a) Untersachkonten:

b) Maflnahmenummer (bei Investitionen):

c¢) Betrag in € einmalig: keine

d) Folgekosten in € nach Jahresscheiben: keine

Unterschrift der Einreicherin /des Einreichers zur
Vorlagennummer: 221-2013

Anlagen:
Anlage 1 - Variante 1 Schnittstelle (Vorzugsvariante)

Anlage 2 - Variante 2 Schnittstelle

Anlage 3 - Variante 1 Bahnhofstralle (Vorzugsvariante)
Anlage 4 - Variante 2 Bahnhofstrale

Anlage 5 -Kostenschétzung
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